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Od Wydawcy 

Wreszcie oddaje do rak Paristwa zapowiadany od dawna pierwszy numer dlugo oczekiwanej serii , MALOWANIE I OZNAKOWA- 
NIE”, poswigcony malowaniu samolotéw Luftwaffe (cz@s¢ pierwsza — 7 planowanych czterech — obejmujaca okres 1935 do 1940 r.). 
Istnieje réwnied wersja kolekcjonerska tego numeru z wklejonymi prébkami kolor6w RLM, Jest ona odpowiednio drozsza (kosztuje 
120.000 zt/egz) i jest dostepna jedynie w Wydawnictwie. Nic jest to jeszcze koniec nowosci. Prawdopodobnie jeszcze kwietniu zostanie 
wydany pierwszy zeszyt z nowe serii 0 ogdInym tytule , AEROSERIE” z cyklu KAMPANIE POWIETRZNE poswigcony walkom nad 
Afrykg Potnocna. Nast¢pne w przygotowaniu, m.in. publikacje poswigcone wojnie powietrznej nad Wietnamem, Korea i walkom w Tunezji. 

W potaczeniu z MONOGRAFIAMI LOTNICZYMI i cyklem MALOWANIE I OZNAKOWANIE te trzy serie w zasadzie tworza 
pewng catosé. MONOGRAFIE LOTNICZE wyczerpujq temat histori rozwoju i opisu technicznego poszczegdlnych typow maszyn wraz 
zich doktadnymi planami, seria MALOWANIE I OZNAKOWANIE uzupetnia marginesowo potraktowany w ML temat malowani. Jest 
onwzasadzie tematem uniwersalnym, dotyezacym wszystkich maszyn danego paristwa w danym okresic i je 30 powiclanie w kazdym zeszycie 
poswigconym np. samolotom niemieckim mija sig z celem. Rowniez w ML temat bojowego uzycia poszezegInych typéw maszyn sita rzeczy 
potraktowany jest wybidrezo i brak mu szerszego osadzenia w ogéInym kontekécie wydarzeri danyego Teatru Dziatani Wojennych. Bedzie 
tq sprawg zatatwiata — tak mysl¢ — ta najnowsza seria. 

Informuje, ze w chwili obecnej w sprzedazy znajduj sig jedynie: nr 1 i 2 - dwuczesciowa monografia Grumman F7F Tigercat, nr 11 - 
Chance Vought F4U Corsair, nr 12 - Heinkel 111, nr 14 - Su-15 Flagon oraz drugie, nieco poprawione, wydanie nr 8 - Messerschmitt BE 
109. Pozostale numery sq juz wyczerpane. W zwiazku z licznymi zamGwieniami na I wydania: nr 4 - monografi¢ samolotu Ju 88 i nr 7 - 
monografig Mitsubishi A6M ZERO - informujg, Ze mozna je naby¢ jeszcze w firmie RPM w Warszawie, ul. Ciotka 35, paw. 84, tel. 36-82-92. 
Redakcja nie posiada juz ani jednego egzemplarza. W opdznionym numerze 13 (przewidywany termin - przetom kwictnia i maja 1994 r.) 
ukaze sie monografia poswigcona amerykariskiemu samolotowi bombowemu Boeing B-29 Superfortress. Przepraszam za to opznienie, 
lecz do tej pory nie nadeszta zapowiedana przesytka ze zdjeciami z firmy Boeing. W miedzyczasie Czesi zdecydowali sig na wydanie tej 
pozycji po czesku, wige druk obu wersji j¢zykowych zostanie zsynchronizowany w czasie (obecnie trwa ttumaczenie tekstu). Bedzie to druga 
pozycja mojej firmy w tym jezyku — po Messerschmitcie Bf 109. Publikacja 0 Su-15 ma wersj¢ angielskoj¢zyezna, ktorej jedynym 
dystrybutorem jest firma Books International z Farnborough w Anglii. Mozna ja réwniez nabyé w przedstawicielstwie tej firmy w Polsce 
na ul. Lubelskiej 30-32 w Warszawie, tel. 619-60-57. W firmie tej moana rowniez naby¢ pozostate dost¢pne publikacje AJ-PRESS (i nic 
tylko). W nastepnym numerze - 15 -zostanie zamieszczona monografia mysliwca Grumman F6F Hellcat. Jest ona juz gotowa, czeka jedynie 
na swoja kolejke w drukarni. W najbliészym czasie planujg wydanie jeszcze kilku monografii samolot6w niemieckich. Najpierw, jako nr 16, 
ukaze si¢ monografia Messerschmitta Bf 110, a nastgpnie — chyba najbardziej oczekiwana — Fw 190 A/F. Ta monografia b¢dzie tez 
najgrubszq z dotychezas wydanych — bedzie liczyta 64 strony (nie liczac oktadki), objetos¢é koloru bedzie r6wniez wigksza. Nie wiem ile 
bedzie kosztowala, ale mam nadzieje, ze kieszeni Paristwa wytrzyma ten wydatek — bedzie to z pewnoscig pozycja wartosciowa. Wkrotce 
po wydaniu monografii Fw 190 A/F planujg wydanie nieco cieriszej monografii Fw 190 Di Ta 152, ktora bedzie uzupetnieniem tematu. Co 
bedzie pézniej, napisze w kolejnych numerach - nie cheg na razie zdradzaé, aby nie zapeszac. 

‘Teraznieco o cenach. Przepraszam za nowe podwy7ki cen, ale sktadaja si¢ na to dwie prayczyny - podwyzka optat pocztowych i kolejowych 
(zwigkszone koszty dystrybucji) oraz podwyzka cen papieru. W zwigzku z tym: nr 11, 14inr 2 MONOGRAFII MORSKICH (monografia 
lotniskowca AKAGI) przy przedptacie przelewem na konto lub przekazem na adres Agencji kosztu \je 66000 zt/egz., natomiast za zaliczeniem 
pocztowym - 79000 zi/egz., n-ry 1 i 2 odpowiednio: 40000 zt/egz. w przedplacie przelewem lub przekazem i 53000 zi/egz. przy zam6wieniu 
za zaliczeniem pocztowym, nr 12 odpowiednio 63.000 i 76.000 zt/egz, anr 1 Mi O - odpowiednio 66000 i 79000. Osoby ktére juz wptacity 
pieniqdze na nowe numery (13) przed wstrzymaniem przedpiat - otrzymajq je po starej cenie bez zadnych doptat! Natomiast wstrzymujg 
przedptaty na dalsze numery MONOGRAFII MORSKICH. Pienigdze mozna wplacaé na konto nr 919416-70481-25412 w Banku 
Sp6ldzielezym Rzemiosta 0/Gdarisk lub przekazem na adres: Agencja AJ-PRESS, skr. poczt. 73, GDANSK 45. 
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Malowanie i oznakowanie samolotow LUFTWAFFE-Cz. 1 








Samoloty bojowe juz podezas I wojny 
$wiatowej pokrywano farbami w barwach 
ochronnych, przekonano si¢ bowiem, ze ob- 
serwowany z g6ry samolot jest znacznie 
mniej widoczny na tle ziemi, gdy pomalowa- 
ny jest farbami 0 odcieniach zieleni lub 
brazu czyli barwami naj ic] wystepuja- 
cymi na powierzchni ziemi. 














Rozpoczgto w6wezas opracowywanie 
specjalnych schemat6w malowania mas- 
kujacego. Inspiracjq byta tu, jak cz¢sto sig to 
zdarza w takich wypadkach — natura. 
Ubarwienie ochronne zwierzat i roslin stato 
sig niemal niewyczerpanym zrédtem wz0- 
row, motyw6w i deseni kamuflazu. Bardzo 
duzy wplyw na powstanie kamuflazu seg- 
mentowego miat kamuflaz w formie wielo- 
kat6w w réznych kolorach drukowany na 
plétnie pokrywajacym niemieckie samoloty 
z okresu I wojny Swiatowej - t.zw. kamuflaz 
Lozenge. Wsrdd wielkiej ilosci schemat6w 
kamuflazu najez¢sciej stosowanymi byly ta- 
kie, ktore sktadaly sig z zestaw6w nieregu- 
larnych plam, c¢tek, wezykGw i wzor6w geo- 
metrycznych. 

Po I wojnie Swiatowej wigkszos¢ paristw 
europejskich odeszta od stosowania malo- 
wali maskujgcych na samolotach wojsko- 
wych, jednak w przypadku wybuchu konflik- 
tu zbrojnego, opracowane wezeSniej instru- 
kcje malowani ochronnych pozwalaty na 
szybkie przemalowanie samolotéw pierw- 
szej linii. 

W latach trzydziestych grozba wybuchu 
wojny stawala sig coraz bardziej realna. Spo- 
wodowato to gwattowny rozwdj sit zbri 
nych wielu paristw, a co za tym idzie rowniez 
lotnictwa iw konsekwencji sposob6w kamu- 
flowania samoloté6w. Powszechnie wyraza- 
no poglad mowigcy, ze samolot — aby po- 
zosta¢ niezauwazonym przez nieprzyjaciela, 
zaréwno w trakcie wykonywania zadari bo- 














Bf 109 E-1 z7./JG 51 w,,zielonym” kamuflazu RLM 70/71 na gérnys 








hniach i RLM 65 
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na dolnych, Dobrze widoczne krzyze (Balkenkreuz) 0 kroju z 1936 r. - Typ Al. Swastyka malowana 





w typowy dla lat 1938/39 spos6b 


doczna, zastonieta przezskrzydto) — i 
zdarzaly si¢ numery wyis 











w polowie szerokoSe' 
biale godto eskadry, po lewej stronie krzyia kadiubowego byla malowana cyfra (na zdjeciu 
ndywidualny numer samolotu (najezes 


), za krzyzem widoczna biata fal 





statecznika pionowego. Na ostonie silnika 






iej od 1 do 12, chociné 
ta linia — znak III. Gruppe. 








jowych jak i podezas postoju na lotniskach 
— powinien by¢ od gory pomalowny mato- 
wymi farbami ochronnymi w barwach ziemi 
czyli zieleni, brazu, szarosci, a od spodu far- 
bami w kolorze nieba, a wi¢c najcz¢sciej 
biekitu, szarosci i czerni. 


Nieodtacznym elementem malowania 
samolot6w wojskowych byly znaki rozpoz- 
naweze o narodowych barwach oraz takty- 
ezne oznaczenia kodowe malowane zazwy- 
czaj na najbardziej widocznych powierzch- 





niach ptatéw, kadtuba i usterzenia pionowe- 
go. 


Opuszczajac linie montazowe niemiec- 
kie samoloty wojskowe pokrywane byly la- 
kierami i powtokami galwanicznymi zabez- 
pieczajacymi konstrukcj¢ przed wplywem 
warunk6w atmosferycznych. Byly to farby 
podktadowe, a nast¢pnie lakiery o barwach 
odpowiadajacych poszczegdInym schema- 
tom malowania. Najcz¢scie] stosowano 
wowezas farby matowe, co zapobiegaé 














1S wrzeSnia 1935 r. wprowadzono Balkenkreuz 
adjeciu dobrze sq widoczne jego proporcje imi 


ZL/JG 132. 
R27 { 








jako podstawowy znak rozpoznawczy Luftwaffe. Na 
ce malowania na kadtubie He 51 A-1 (W.Nr. 1804) 














poiyeat BE 109 D biala ,.2” z L/ZG 2, wrzesieh 1939 r. Samolot w kamuflazu dwubarwnym RLM 
70/65. Dobrze widoczny Balkenkreuz (kr6jz 1936 r.), godlo eskadry i grupy orazczarno-bialo-czarny 
pas wok6l kadluba. 








Przyklad typowego przedwojennego schematu 
malowania bombowca He L11 E-3 (56+E12), 
polegajacego na pokryciu gérnych powierzchni 
plamamiw kolorach RLM 61/62/63 (na zdjgciu 
dobrze widoczne linie podzialu barw), dolnych 
zas kolorem biekitnym RLM 65. Nastateczniku 
pionowym swastyka bez bialego kola i czerwo- 
nej szarfy — z koricem 1938 r. zrezygnowano 7 
malowania caiej Magi pafstwowej IIL Rx 
poprzestajac jedynie na swastyce. 











miato odblaskom $wiatla stonecznego na 
powierzchni samolotu. Refleksy swietIne 
bowiem demaskowaly pozycj¢ samolotu w 
powietrzu lub na ziemi. Lakiery nanoszono 
na platowiec natryskowo wedlug schematu 
— wécisle okreslonych miejscach i barwach. 
Kazdy schemat malowania fabrycznego 
doktadnie okreSlat ilosé i rodzaj farby, Jei 
odcieni i miejsce naktadania. Najbardziej 
charakterystyezna cecha wigkszosci sche- 
mat6w malowaii, ktére byly stosowane w 
Luftwaffe, byto naktadanie poszczegdInych 
barw kamuflazu w formie ostrokanciastych 
segmentow. SchematGéw bylo wiele, a odcie- 
nie barw i formy plam kamuflazu zmicnialy 
sig w ciagu dziesi¢ciu lat istnienia Luftwaffe. 
Wszelkie zmiany, nowe zatozenia w odnic- 
sieniu do schematéw kamuflazu i oznako- 
wania samolot6w wojskowych regulowane 
byly przez Ministerstwo Lotnictwa Rzeszy 
(Reichsluftfahrt Ministerium — RLM). 


ZNAKI ROZPOZNAWCZE 


Zaréwno w czasie wojny jak i pokoju 
znaki przynaleznosci paristwowej ste 
zasadniczy clement identyfikacyjny 
t6w wojskowych. W czasach Republiki Wei- 
skie} (1919—34) lotnictwo wojskowe 
rozwijato sie w zakamuflowanej formie i o 
jakichkolwiek wojskowych znakach rozpo- 
znawezych nic mogto byé mowy. Po dojsciu 
Hlitlera do wladzy Niemcy jawnie tamali po- 
stanowienia Traktatu Wersalskiego rozbu- 
dowujac swoja potegg militarng. WwW marcu 
1935 roku oficjalnie powotano do zycia Luf- 
twaffe. Samoloty niemieckie nosity w6wezas 
cywilne kody na kadtubach i ptatach. Jasna 
farba (srebrna lub szaro-ziclona) pokry- 
wajaca wszystkie powierzchnie maszyn 
stanowita dobre tlo dla czarnych liter i cyfr 
kodu. Doskonale widoczne z daleka znaki 
wydawaly sig nowym wladzom niewystar- 
czajacym oznakowaniem, postanowiono 
uzupetnic je od 6. lipca 1935 r. swastyka — 
na lewej stronie usterzenia pionowego ma- 
lowano czerwona szarfg z czarna swastykq 
(Hakenkreuz) wpisana w biate koto. Na pra- 
wej stronic usterzenia pionowego malowa- 
no zas szarf¢ w barwach narodowych: ¢7: 
no—biato—czerwona. 


Proporcje tych znakéw byly nastepujgce: 
biate koto, w ktdrym znajdowata si¢ swasty- 
ka potozone byto w potowie dtugosci i 
potowie szerokosci czerwonej szarfy rozpig- 
tej migdzy krawedzig natarcia i krawedziq 
splywu statecznika pionowego. Srednica 
biatego kota rowna byta 6/8 szerokosci szar- 
Sswasiyka — 0 rozpigtosci ram ion r6w- 

Sci szarfy i grubosci ramion 



















































Ju 87 B-1, AS+DH, L/St.G 1, 1939 r. Stukas w 
kamouflazu RLM 70/71 (g6rne powierzchnie), 
RLM 65 (dolne). Dobrze widoczne krzyie 0 pro- 
porcjach z 1936 r. (waskie biale elementy), obok 
nich biale litery indywidualne ,,D” oraz nos 
kolpaka Smigia — bialy byl kolorem 1. eskadry. 





réwnej 1/10 szerokosci szarfy — umieszczo- 
na bya w samym Srodku biatego kota. Tr6j- 
barwna szarfa na prawej stronie usterzenia 
(oidentycznej szerokosci i dtugosci co szarfa 
na prawej stronie statecznika) sktadata sig z 
trzech jednakowej szerokosci poziomych 
pas6w — czarnego, biatego i czerwonego. 


Aby nawigza¢ do oznakowari samolot6w 
niemieckich z lat I wojny Swiatowej, wpro- 
wadzono we wrzesniu 1935 r. dodatkowy 
znak rozpoznawczy: czarno — bialy krz) 
belkowy (r6wnoramienny) tzw. Balkenkre- 
uz. Jego proporcje byty nastepujace: szero- 
kosé ramion stanowila 1/4 ich rozpigtosci, 
natomiast biata obw6dka wok6t nich miata 
szerokos¢ r6wna 1/20 rozpigtosci. 


Krzyze tego typu malowano — zgodnie z 
tradycja — po obu stronach kadtuba oraz na 
g6rnych i dolnych powierzchniach ptat6w. 
Jesienig 1936 r. biata obw6dke wok6t krzyza 
uzupetniono o dodatkowa czarng obw6dk¢ 
oszerokosci r6wnej 1/30 rozpigtosci ramion 
krzyza. Miata ona wyraznie odcinaé biata 
obwédke od tta, na ktérym si¢ znajdowata 
(wtym czasie wi¢kszos¢ samolotéw byta ma- 
lowana na srebrno lub jasno szaro-zielono). 
Wrazz wprowadzeniem krzyzy jako podsta- 
wowego znaku rozpoznawczego niemicc- 
kiej Luftwaffe, stopniowo zanikaly szarfy 
malowane na prawej stronie usterzenia. 
Zast¢powano je takimi samymi znakami, 
jakie znajdowaty sig na lewej stronie statecz- 
nika, to jest czerwong szarfa z czarna swa- 
stykq wpisana w biate koto. We wrzesniu 
1938 roku postanowiono zrezygnowaé z 
malowania doskonale widocznej z daleka 
czerwonej szarfy i biatego kota stanowiqce- 
go tto dla swastyki; pozostawiono jedynie 
swastyke z biata cienkq obwdédka, ktérej 
szerokosé wynosita 1/6 szerokosci ramienia 
swastyki. Wkr6étce biatg obw6dk¢ wokét 
swastyki uzupetniono ezarng obwédka jesz- 
cze cietisza, bo réwng 1/24 szerokosci ra- 
mienia. Mimo tego postanowienia jeszcze w 
1939 r. wiele samolotéw nosito nadal ezer- 
wone szarfy na usterzeniu pionowym, ktére 
zczasem przemalowywano na jeden z kolo- 
réw kamuflazu — gt6wnie RLM 61 (wéw- 
czas samoloty nosily nowe typy kamuflazu o 
barwach jasnoszary RLM 63, ziclony RLM 
62, brunatny RLM 61, czarnoziclony RLM 
70, ciemnozielony RLM 71) — zwtaszcza po 
rozpocz¢ciu wojny z Polska we wrzesniu 
1939 r. 

W czasie Gwiczeni i manewréw uzywano 
specjalnych o naczeri w celu wyrdznieni: 
molot6w ,,nieprzyjaciela”. Znaki przyna 
nosci paristwowej zamalowywano czerwo- 
nymi kotami. Uzywano farby temperowej 
7120, kt6ra pdénie] mogta byé scierana z 
powierzchni samolotu za pomoca gumowej 
zdzieraczki. Znane sq fotografie samolot6w 
Dornier Do 17 E-1 z 7./KG 255 w takim 
malowaniu. 


Na przetomie 1939/40 r. dokonano jesz- 
eze jednej modyfikacji znakéw parist- 
wowych — biate obw6dki wokot krzyzy, kt6- 
re do tej pory byly waskie (1/20 rozpigtosci 
ramion) poszerzono do 1/8 rozpig¢tosci ra- 
mion, natomiast cienka czarna obwddke 
zwezono do 1/32 rozpigtosci ramion. Tego 
typu krzyz malowano na kadtubie i dolnych 
powierzchniach skrzydet pozostawiajac na 
gornych powierzchniach skrzydet krzyz sta- 
rego typu z waskimi bialymi obw6dkami ja- 





















: B, : ses Mi 
Powyiej: He 46 C (20+B31) w typowym dla 1936 r. jasnoszarym kamuflazu RLM 63. Dobrze 
widoczne rozmieszczenie zakéw kodu wojskowego na kadlubie i platach, obowiqzujacego od 
wrzeSnia 1936 r. Krzyie (Balkenkreuz) jeszeze bez czarnej cienkiej obw6dki, kt6ra zaczeto stosowaé 
pod Koniec 1936 r. 


Powyiej: Bf 109 E-L ,,biala 2” z1,/JG 76, 1939 r. Doskonale widoczne godto jednostki (pééniej godlo 
IL/JG 54) oraz kr6j krzyza na kadlubie charakterystyezny dla lat 1936 —39. 


Poniej: Bardzo znane zdjecie Bf 109 D-2, ilustrujace doskonale ,,zielony” typ kamutflazu wprowa- 
dzony dla mySliwcéw juz latem 1937 r. — RLM 70/71/65. Widoczne jasne wnetrze kabiny pilota 
(prawdopodobnie RLM 02), czerwona linia na skrzydle w poblizu kabiny oznaczajaca ,chodnik” 
oraz standardowe znaki rozpoznaweze Luftwaffe — Balkenkreuz i Hakenkreuz. 








ko mniej widoczny i dajacy wi¢ksze moz- 
liwosci ukrycia samolotu na tle ziemi. Nie- 
kiedy bywato odwrotnie — starano si¢ za 
pomoca znak6w na gornych powierzchniach 
skrzydet zaakcentowaé obecnosé samolotu. 
Wéowezas (na przetomie 1939/40) — opréez 
matych krzyzy w proporcjach z 1936 r. — 
malowano na niektérych samolotach obok 
nich wielkie krzyze niemal na cata szerokosé 
ptata. W KG 26 na He 111 malowano duze 
krzyze o starych proporejach, w KG 53i KG 
27 (r6wniez uzbrojonych w He 111) stoso- 
wano krzyze 0 nowych proporejach przy za- 
malowanych starych znakach rozpoznaw- 
ezych. Dotyezyto to wytacznie gérnych po- 
wierzchni skrzydet. Na ptatach Do 18 zaob- 
serwowano krzyze starego typu uzupetnio- 
ne duzymi krzyzami o nowych proporcjach, 
ale sktadajacymi sig tylko z bialych elemen- 
téw — tam gdzie powinno by¢ czarne wnet- 
rze krzyZa znajdowat sig kamuflaz. W ten 
sposdb malowane napredce znaki daty po- 
ezatek uproszczeniom stosowanym w pGZ- 
niejszym okresie standardowo. Wielokrot- 
nie w latach 1939/40 spotykano samoloty z 
krzyzami nowego typu malowanymi w stan- 
dardowej wielkosci na gérnych powierzch- 
niach skrzydet (np. He 100, Do 215, Hs 
126). Reguta byto jednak, ze krzyze na g6- 
rze ptatéw pozostawiano w formie z 1936 r. 
i tylko na spodzie skrzydet oraz na kadtubie 
stosowano nowy typ krzyZa z poszerzong 
bialg obwddka. 


KAMUFLAZE 
SAMOLOTY MYSLIWSKIE 


Wlatach 1933 — 35 nic istniaty oficjalne 
instrukcje dotyezace kamuflazu samolot6w 
wojskowych. W 1935 r. — po oficjalnym 
powstaniu Luftwaffe, gdy nastapit je] gwal- 
towny rozw6j — zaszta koniecznos¢ ujedno- 
licenia sposobéw malowania i oznakowania 
samolotéwznajdujacych sig na wyposazeniu 
jednostek lotniczych. Postanowiono, ze 
podstawowym kolorem pokrywajacym 
powierzchni¢ samolotu bedzie jasnozielo- 
no-szary RLM 63 Griingrau lub RLM 02 
Grau. Prawdopodobnie oba rodzaje farb 
miaty ten sam odcieti, réznice za$ w ozna- 
czeniu wynikaly z rozbieznosci w nomenkla- 
turze fabrycznej producent6éw farb oraz sy- 
stemu RLM, wprowadzonego w latach 
1937/38. Jasnozielono-szary (RLM 63) ko- 
lor byt bardzo zblizony réwniez do farby 
stosowanej przy malowaniu cywilnych sa- 
molot6w przed 1935 r. Taki typ malowania 
samolot6w mysliwskich przetrwat w Luf- 
twaffe do 1938 r. Sprawdzit sig on jako do- 
bry ofensywny kamuflaz podezas walk Le- 
gion Condor w Hiszpanii (1936 — 39). Z 
czasem wzbogacono paletg barw kamu- 
flazowych — niekt6re Messerschmitty Bf 
109 nosily na gérnych powierzchniach kolor 
RLM 63, a na dolnych RLM 65 Hellblau 
(btekitny). Linie rozgraniczajace poszcze- 
gélne kolory byty — w charakterystyczny 
spos6b dla schemat6w stosowanych w Luf- 
twaffe — ostrokanciaste. W tej samej jedno- 
stce (J 88) na mysliwcach starszego typu — 
He 51 — zaobserwowano kamuflaz ztozony 
ztrzech odcieni RLM 61/62/63 na gérnych 
powierzchniach i RLM 65 na dolnych po- 
wierzchniach samolotu, przy czym plamy 
kamuflazowe byty plynne nie zas ostrokan- 
ciaste, jak w przypadku innych samolot6w w 
tej jednostee. Heinkel He 51 C stynnego 
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nee ieee Sie eer ae ete OZNAKOWANIE CYWILNE NIEMIECKICH SAMOLOTO WOJSKOWYCH 
Latem 1937 roku zacz¢ly pojawia¢ sig Mes- W LATACH 1933-1935 (na przykladzie He 51) 
serschmitty Bf 109 malowane wg nowego 
schematu opracowanego w RLM — gorne 
powierzchnie samolotu pokrywat kamuflaz 
ztozony z dwu odcieni koloru zielonego 
RLM 70 Schwarzgriin (czarno-ziclony) 
oraz RLM 71 Dunkelgrtin (ciemnoziclony), 
a linie rozgraniczajace kolory byty ostrokan- 
ciaste. Dolne powierzchnie samolotu malo- 
wano btekitnym kolorem RLM 65 Hellblau. 
Na tak kamuflowanym Messerschmicie 
latat we wrzesniu 1937 r, nad Hiszpanig np. 
Unteroffizier Ernst Terry (Bf 109 B-2, 1./J 
88, 6@38). Schemat malowania tego typu 
byt bardzo charakterystyczny dla Luftwaffe 
wpierwszych miesiqcach II wojny swiatowe} 
i stat sig niemal synonimem hitlerowskiego 
lotnictwa choé w rzeczywistosci Zywot tego 
typu kamuflazu byt dosé krétki. Oficjalnie 
dopiero jesienig 1938 r. zrezygnowano z jed- 
nolitego szarozielonego kamuflazu (RLM 
63), tak wigc praktycznie dopiero w 1939 r. 
wigkszosé samolotéw mysliwskich nosita no- 
wy typ malowania RLM 70/71/65. Odno- 
towaé w tym miejscu nalezy pojawienie si¢ 
pewnej liczby Bf 109 D (np. w jednostce ZG 
2) malowanych od géry jedynie ciemnozie- 
long farba RLM 71. a wysokodé Mer kod 45 A (max, 25m) 

Juz pod koniec 1939 r. rozpoczeto wpro- B — wysoks¢ zamocowanla salecenika poziomego 
wadzaé zmiany w fabrycznym malowaniu 
mysliwe6w — w okresie ,,Dziwnej Wojny” 
(,,Siltzkrieg”) na Messerschmittach Bf 109, 
min. w JG 1, zamalowywano boki kadtub6w 
oraz statecznik pionowy jasnym kolorem 
RLM 02 lub RLM 65. Byto to spowodowa- 
ne koniecznoscig stosowania bardziej ofen- 
sywnego typu kamuflazu, to jest takiego, 
kt6ry czyni samolot mniej widocznym w po- 
wietrzu w czasie walki, natomiast jego 
skutecznos¢ w kamuflowaniu maszyn na 
ziemi nie byta tak istotna, poniewaz wobec 
przewagi wtasnego lotnictwa w powietrzu 
ataki na lotniska polowe nie stanowity po- 
waznego zagrozenia. Na przyktad w IL/JG 
77 zima 1939/40 na cz¢sci mysliwcéw BE 
109E boki kadtub6éw oraz statecznik piono- 
wy zamalowano biekitng farba RLM 65 po- 
zostawiajgc grzbiet kadtuba w kamuflazu j mu mM mi i 
zielonym RLM 70/RLM 71. Po prostu pod- — 
niesiono do géry granicg mig¢dzy kamuflaz- 
em gornych a dolnych powierzchni samolo- 







































OZNAKOWANIE SAMOLOTOW MYSLIWSKICH 
LUFTWAFFE W LATACH 1935 — 36 
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tu, Na poczatku 1940 r. tego typu malowa- 
nie stato powszechne przy czym kolor czar- 
no-zielony RLM 70 wymieniono na szaro- 
zielony RLM 02. Poczawszy od kampanii 
francuskiej wiosng 1940 r. niemal we wszy- 
stkich jednostkach mysliwskich dominowat 
kamuflaz ztozony z koloru RLM 71/02 na 
gornych powierzchniach ptatéw, usterzenia 
poziomego oraz grzbiecie kadtuba oraz ko- 
loru RLM 65 na dolnych i bocznych powie- 
rachniach samolotu. Czgs¢ Messerschmit- 
t6w walczyta w takim kamuflazu jeszcze je- 
sienig 1940, ale w ciqgu letnich miesi¢cy 
1940 r. na wiekszoSci z nich zacz¢to w rézny 
spos6b czesciowo zamalowywaé boki 
kadtub6w i statecznikéw pionowych. 
Najez¢sciej byly to drobne nieregularne pla- 
my nanoszone natryskowo w kolorze RLM 
02 lub RLM 71, ale zdarzaty si¢ takze Zytki 
(np. w JG 54) czy tez drobne c¢tki nanoszo- 


typy Balkenkreuzéw. 


Messerschmitty Bf 109 D w typowych ,,zielonych” kamuflazach RLM 70/71/65. Widoczne wezesne 








ne p¢dzlem (np. w JG 2). Uzupetniesi tych 
dokonywano, poniewaz zachodzita koniecz- 
nosé lepszego maskowania samolot6w na 
lotniskach polowych potozonych blisko 
kanatu La Manche, a przez to bardziej na- 
razonych na uderzenia lotnictwa alianckie- 
go. Ideatem kamuflazu bytoby takie dobra- 
nie odcieni barw maskujacych, aby samolot 
byt mniej widoczny zar6wno w powietrzu 
jak i na tle ziemi. Dokonywano prob z sza- 
tymi kolorami i w wytw6rniach i w warun- 
kach polowych, a ich rezultatem byta cata 
gama szaro-zielonych kamuflazy, ktore 
dominowaty na samolotach Luftwaffe 
bioracych udziat w Bitwie o Anglig. Jesieniq 
1940 r. Bf 109 E-4B z I1.(Schlacht)/LG 2 
otrzymaty nowy fabryczny typ kamuflazu 


sktadajacy si¢ z nowych odcieni farb RLM 
74 Dunkelgrau (ciemny szaro-zielony), 
RLM 75 Grauviolett (szaro-fioletowy) oraz 
RLM 76 Hellgrau (btekitno-szary). 
Rozktad plam kamuflazowych byt podobny 
do poprzedniego — gérne powierzchnie 
skrzydet, usterzenia poziomego oraz grzbiet 
kadtuba pokrywaly segmenty w kolorach 
RLM 74 i RLM 75; spéd kadtuba wraz z 
bokami, usterzenie pionowe oraz spd ptata 
malowany byt kolorem RLM 76, zas boki 
kadtuba oraz usterzenia uzupetniaty niere- 
gularne plamy w kolorach RLM 70 i RLM 
02. Ten schemat kamuflazu nosit prawdo- 
podobnie réwniez samolot stynnego asa 
mysliwskiego Adolfa Gallanda (Bf 109 E-4) 
w czasie Bitwy 0 Anglig jesienig 1940 roku. 





BE 109 E-3 z 3/JG 54 uszkodzony podczas Indowania. Doskonale widoczny kamuflaz RLM 71/02 
na gérnych powierzchniach plata i grzbietu kadluba typowy dla 1940 r. Krzyze na skrzydlach i 
swastyka na stateczniku sq juz w pozyeji typowej dla péfniejszych schematéw rozmieszczenia 
anakéw rozpoznawezych, natomiast krzyze na kadlubie nadal sq w proporcjach z 1936 r. choé w 
wielkoSci typowej dla 1940 r. Postaé na zdjeciu zastania glowa czarna cyfre ,3” malowang na 
kadlubie w nietypowym miejscu. 


Przyklad malowania numeru fabryeznego 
(Werk Nummer) na usterzeniu Bf 109. Dobrze 
widoczny typowy kréj liter i cyfr oraz 
prawidlowa pisownia skrétu W.Nr. Podobnie 
malowane byly numery fabryezne na innych 
typach maszyn. 












1939/40 r. — gérne powierzchnie skrzydel, usterzenia poziomego i grzbiet kadluba pokrywal 
kamuflaz RLM 71/02, spéd i boki kadluba — RLM 65. Dobrze widoczny wezesny typ Balkenkreuza 
(awaskimi bialymi elementami). Na kadlubie godto pulku JG 2.,,Richthofen” oraz godio I grupy 
na ostonie silnika. 
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FABRYCZNY SCHEMAT 
ROZLOZENIA 
KOLOROW KAMUFLAZU 
RLM 61/62/63/65 DLA 
BOMBOWCOW 
NURKUJACYCH 
Hs 123 (1936 r,) 




















KAMUFLAZE 
SAMOLOTY BOMBOWE, 
ROZPOZNAWCZE | TRANSPORTOWE 


W pierwszych latach funkcjonowania lot- 
nictwa_hitlerowskicgo samoloty wojskowe 
znajdujace sig na wyposazeniu jednostek 
bombowych, rozpoznawezych i transporto- 
wych malowano najez¢scie] kolorem srebr- 
nym RLM 01 lub jasnoszaro-ziclonym 
RLM 63. Pokrywano nim wszystkie po- 
wierzchnie maszyn. Na samolotach wielosil- 
nikowych ostony silnik6w oraz fragmenty 
kadtub6w i ptata malowano na czarno farba 
pdtblyszczava. Byly to micjsca, gdzie groma- 
dzity sig zabrudzenia olejem lub spalinami 
na jasnych powierzchniach odznaczajace si¢ 
dosé wyragnie, na czarnych zas znacznie 
mnicj. 

Samoloty Junkers Ju 52/3 m w KG 152 
»Hindenburg” w 1936 r. malowano wlasnic. 
wg tego schematu — kolorem podstawo- 
wym by! RLM 63, a uzupetniajgcym kolor 
czarny, ktérym malowano ostony silnikéw, 
gondole silnikowe, nosy samolotéw od silni- 
ka po ostong kabiny pilot6w, owiewki pod- 
wozia gt6wnego oraz fragmenty skrzydet w 
miejscu mocowania silnik6w od krawedzi 
natarcia do krawedzi splywu. Dodatkowo na 
ezarnych ostonach k6t malowano ozdobne 
biale szewrony. W tym czasie obok podsta- 
wowych znak6w rozpoznawezych w formie 
Balkenkreuz na kadtubie i skrzydtach oraz. 
czerwonej szarfy ze swastykq w bialym kole 
umieszczonej na usterzeniu malowano ko- 
lorem czarnym kod wojskowy sktadajacy si¢ 
zpigciu znakéw. Oznaczat on przynaleznos¢ 











Bf 109 D-1 z JG 26 lub JG 1 po przymusowym 
Igdowaniu na ,brzuchu” zima 1939/40 roku, 
Praykiad kamuflazu ,,przejéciowego” — boki 
kadluba zamalowano kolorem bickitnym RLM 
65, pozostawiajac grzbiet w ,,zielonym” kamu- 
flazu. Balkenkreuz na kadlubie 0 kroju z 1936 
roku, kakenkrewz na usterzeniu malowany w 
.starym” stylu — w polowie szerokosci statecz- 
nika. 
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Farbton 70= schwarzgriin 
Farbton 71= dunkelgriin 
Farbton 65+ heliblau 
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itschutz Muster B 
M.1: 75 _Entspricht Zeichnung S-8800-6009 vom 21.2.40 





FABRYCZNY SCHEMAT ROZKEADU KOLOROW KAMUFLAZU 
RLM 70/71/65 DLA BOMBOWCA Ju 88 (1940 R.) 





























Polozenie Hakenkreuz-a na usterzeniu 
Messerschmitta Bf 109 typowe dla lat 1936/39 


Polozenie Hakenkreuz-a na usterzeniu 
Messerschmitta Bf 109, stosowane od 1940 r. 
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Balkenkreuz wprowadzony we wrzesniu 1935 r. 
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Balkenkreuz wprowadzony na przelomie 1939/1940 r. 
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Balkenkreuz wprowadzony jesienia 1936 r. 
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do jednostki oraz pozycjg¢ w niej danego 
samolotu. 

Gdy w lipcu 1936 r. wybuchta wojna do- 
mowa w Hiszpanii Niemcy wystali do walki 
po stronie gen. Franco Legion Condor, w 
sktad kt6rego wehodzity jednostki uzywajq- 
ce samolot6w malowanych zwykle wg 6w- 
czesnego schematu, tj. RLM 63 na wszy- 
stkich powierzchniach. Dziatania bojowe 
wytworzyly sytuacj¢, w ktérej koniecznosciq 
stato sig wprowadzenie nowego defensyw- 
nego kamuflazu dla maszyn bombowych. 
Lotniska potozone w bezposredniej bliskos- 
ci frontu powodowaty koniecznos¢ lepszego 
kamuflowania samolotéw na tle ziemi. Pod 
koniec 1936 r. pojawit sie nowy wz6r kamu- 
flazu — g6rne powierzchnie samolotu pok- 
tywaly ostrokanciaste plamy maskujgce w 
trzech kolorach — brunatnym (RLM 61 
Dunkelbraun), zielonym (RLM 62 Grin) 
oraz jasnoszaro-zielonym (RLM 63 Grau). 
Dolne powierzchnie natomiast malowano 
jednolicie na bt¢kitno (RLM 65 Hellblau). 
Charakterystyczne dla tego typu kamuflazu 
byto zamienne stosowanie koloréw z gér- 
nych powierzchni samolotu, instrukcja bo- 
wiem okreslata jedynie wyrazny, ostrokan- 
ciasty wz6r wyznaczony liniami rozgranicze- 
nia poszczeg6Inych barw kamuflazu. 
Wypetnienie tych pol naste¢powato zwykle 
wg nastepujacej kolejnosci: plama koloru 
RLM 63 sasiadowata z plama RLM 62, taz 
kolei z plama 0 barwie RLM 61 malowanq 
przy plamie koloru RLM 63. Taki rytm po- 
wtarzany byt przy malowaniu catego samo- 
lotu. Stosowano réwniez drugi wariant tego 
kamuflazu, ktéry byt lustrzanym odbiciem 
pierwszego — dawato to wiele moiZliwosci 
przy pokrywaniu samolot6w malowaniem 
maskujqcym typu RLM 61/62/63. 


Samoloty bombowe operujace nocg ma- 
lowano niekiedy od dotu kolorem ezarnym 
zamiast ble¢kitnego RLM 65. Kotpaki smi- 
giet przewaznie nosity jedng z barw kamu- 
flazu, pdZnie} wprowadzono zwyczaj malo- 
wania ich w catosci lub tylko ich czgsci w 
paski w barwach eskadry. Wodnosamoloty 
oraz todzie latajace otrzymywaty — w latach 
1936—39 — malowanie polegajace na po- 
kryciu wszystkich powierzchni samolotu ko- 
lorem jasnoszaro-zielonym (RLM 02). Nie- 
kiedy plywaki wodnoptatéw oraz czesciowo 
kadtuby todzi latajacych malowano — do 
linii wodnej — kolorem srebrnym (RLM 
01), dna ptywak6w zas malowano czarng 
p6tblyszczqcq farbq antykorozyjng. 

Dwa lata w niemieckiej Luftwaffe trwat 
prymat kamuflazu RLM 61/62/63/65 — od 
wrzeSnia 1938 roku sainoloty schodzace z 
tasm montazowych miaty nosié nowy wz6r 
malowania, ktéry ztozony byt — podobnie 
jak poprzedni — z ostrokanciastych plam, 
lecz tym razem ograniczono si¢ do dwu od- 
cieni zieleni (RLM 70 Schwarzgriin i RLM 
71 Dunkelgriin) na g6rnych powierzchniach 
oraz biekitnego (RLM 65 Hellblau) na dol- 
nych. Schemat czarno-zielony/ciemnozielo- 
ny RLM 70/71 wydawat si¢ specjalistom w 











Lédflatajgca Do 18 G-1 RZ+AT byla kamuflo- 
wana barwami RLM 72/73/65 (morska odmia- 
na,,zielonego” schematu malowania. Zwracaja 
uwage czerwono-i6lto-niebieskie koftcéwki 1o- 
pat Smigla oraz godio jednostki malowane na 
burcie w poblizu dziobowego stanowiska strzel- 
ca poktadowego. 
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2Farben-Sichtschutz He 111 HPD, 


FABRYCZNY SCHEMAT ROZLOZENIA KOLOROW KAMUFLAZU RLM 70/71/65 


DLA BOMBOWCA He 111 (1939 R.) 





























Sichtschutzanstrich 


FABRYCZNY SCHEMAT ROZLOZENIA KOLOROW KAMUFLAZU RLM 70/71/65 
DLA BOMBOWCA Do 17 (1939 R.) 








Reichsluftfahrt Ministerium bardziej odpo- 
wiedni dla Srodkowocuropejskiego teatru 
dziatari wojennych. 


Po wybuchu II wojny swiatowej we 
wrzeSniu 1939 r. wi¢kszosé samolot6w bom- 
bowych, rozpoznawezych i transportowych 
Luftwaffe byta pomalowana wg nowego 
schematu jedynie w jednostkach drugiej linii 
i pomocniczych zdarzaty sig samoloty malo- 
wane wediug starego schematu. Samoloty 
wyprodukowane przed 1939 r. na ogét 
nosity stary kamuflaz. Stopniowo wraz z wy- 
kruszeniem si¢ starych samolotéw zanikat 
przedwojenny schemat malowania RLM 
61/62/63/65 zastepowany przez nowy typu 
RLM 70/71/65. 


Mimo to jeszcze w 1942 r. na froncie 
wschodnim w nocnych jednostkach sztur- 
mowych (Nachtschlachtgruppen) posiada- 
jacych na wyposazeniu maszyny starszych 
typ6w (np. Hs 123) spotykano samoloty no- 
szace czterobarwny kamuflaz z 1936 r. 


Kolpaki Smigiet malowano standartowo 
kolorem RLM 70. W jednostkach prze- 
malowywano je na kolor eskadry (Z6tty, 
biaty, czerwony, ziclony, niebieski), ktérym 
pokrywano cate kotpaki, ich nosy lub pasy 
wok6t nich. Lopaty Smigiet byty malowane 
kolorem czarno-zielonym RLM 70. Na sa- 
molotach znajdujacych sig na wyposazeniu 
jednostek lotnictwa morskiego i przybrzez- 
nego, stosowano od pdznej jesieni 1939 r. 
schemat malowania polegajacy na pokryciu 
gornych powierzchni samolotu segmentami 
w kolorach czarno-zi¢lony (RLM 72 Griin) 
i ciemnoziclony (RLM 73 Grin) oraz na 
dolnych powierzchniach (w tym dnach 
plywak6w i kadtub6w todzi latajacych) Kolo- 
rem bi¢kitnym (RLM 65 Hellblau). 


KAMUFLAZE 
SAMOLOTY TRENINGOWE | LACZNIKOWE 


Do podstawowego szkolenia pilotéw 
Luftwaffe uzywano szybowcoéw, ktore malo- 
wano zwykle na kolor kremowy (RLM 05), 
ale stosowano réwnie? i inne farby: blado- 
kremowy (FAS 1), niebieski (FAS 2), brazo- 
wy (FAS 3), jasnoziclony (FAS 4), 2élty 
(FAS 5) i szary (FAS 6). Na szybowcach 
NSFK (Nationalsozialistisches Flieger- 
korps) malowano czarny numer rejestracyj- 
ny np. D— 13650 (na Grunau Baby II.). Od 
1 stycznia 1939 r. litere rejestracyjng ,,D” 
zastapiono literami ,,WL”, ale jedynie na 
czesci szybowc6w, wicle bowiem egzempla- 
rzy latato nadal, mimo rozporzadzenia, ze 
starymi znakami rejestracyjnymi. Na state- 











y HOH 


Hakenkreuz-e stosowane w latach 1938-1940 
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cznikach pionowych wielu z nich nadal wid- 
nialy czerwone szarfy ze swastykq w bialym 
kole, choé w lotnictwie bojowym dawno wy- 
cofano je z uzycia. 

Samoloty treningowe Luftwaffe do 1939 
r, malowano zwykle na wszystkich powierz- 
chniach srebrna farbq (RLM 01). 


Stopniowo kolor srebrny zast¢powano 
lepiej kamuflujgcym odcieniem jasnoszaro- 
zielonym (RLM 02). Samoloty te otrzymy- 
waty r6wniez standartowe oznakowanie 
rozpoznaweze w formie krzyzy i swastyk, 
oraz dodatkowo numer rejestracyjny na 
kadtubie i skrzydtach. Przed 1 stycznia 1939 
r. rozpoczynat sig on litera ,,D” (podobnie 
jak w przypadku szybowcéw) natomiast 
pdéniej wytacznie literami ,, WL”. 

W 1939 r. na samolotach treningowych 
stopniowo wprowadzano nowy typ kamu- 
flazu obowigzujacy w catym lotnictwie — od 
g6ry maszyny malowano kolorami: czarno- 
zielonym (RLM 70 Schwarzgriin) oraz cie- 
mnozielonym (RLM 71 Dunkelgriin), zas 
od spodu — kolorem btekitnym (RLM 65 
Hellblau). 


Czasami samoloty otrzymywaty dodat- 
kowe oznaczenie utatwiajgce identyfikacj¢ 
maszyny treningowej w postaci np. biatych 
lub ZGttych (szkoly Slepego pilotazu) paséw 
malowanych na kadtubie. Kamuflaz samo- 
lotdw tacznikowych i dyspozycyjnych (np. BE 
108, Junkers W 34, Fi 156 ,,Storch”, Fw 58) 








BE 109 E-4 ,czerwona 4” z IL/JG 2 ,,Richtho- 
fen”, Franeja, 1940 rok. Samolotw nietypowym 
kamuflazu — pierwotnie boki kadluba byly ble- 
kitne (RLM 65), zaé grzbiet w spos6b pokrywaly 
kolory RLM 71/02. Nastepnie boki kadtuba za- 
malowano pedzlem drobnymi plamkami RLM 
71. Tak prowizorycznie kamuflowano samoloty 
stacjonujgce na lotniskach narazonych na czes- 
te ,wizyty” alianckich maszyn. 
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WodnosamolotArado Ar 95 A-173./SA.Gr.125w locie nad baltyckim wybrzezem w 1940 r. Kamuflaz 





typowy dla samolotéw morskich — RLM 72/73/65. 





| al hl oznaczefi samolot6w niemieckich w zaleznosci od Klasy samolotu 





71 soba, masa cakowita do 500 kg 
1-3 osoby, masa do 1000 kg 
14 osoby, masa od 1000 do 2500 kg 


1-8 086b, masa od 2500 do 5000 kg 


jednosinikowe, masa od 5000 kg 
wielosinikowe, masa od 5000 kg 





(uwaga, poczatkowo ta kiasa nosila oznaczenie D-J, lecz do 
uzytku wprowadzono oznaczenie D-|) 





1 osoba, masa do 600 kg 
1-3 osoby, masa do 2200 kg. 
1-4 osoby, masa do 5000 kg 











| welosiniowe, masaponad 5000kg 








w zasadzie byt taki sam jak maszyn trenin- 
gowych — w latach 1935 —38 cate platowce 
malowano na kremowo farba (RLM 05), 
p6éniej zastepowano jq jasnoszaro-zielong 
(RLM 63 lub RLM 02), a od 1938 r. wpro- 
wadzono schemat: czarno-zielony (RLM 
70), ciemnozielony (RLM 71) — gérne po- 
wierzchnie, biekitny (RLM 65) — dolne. 
Précz standartowych znak6w rozpoznaw- 
ezych Luftwaffe (Balkankreuz i Hakenkre- 
uz) — na kadtubach i platach umieszczano 
réwniez kod okreslajacy przynaleznos¢ do 
konkretnej jednostki lotniczej. 


MALOWANIE WNETRZ 


Przed wojna iw poczatkowym jej okresie 
kolorystyka wewnetrznych powierzchni 
konstrukeji lotniczych byta rézna — w zalez- 
nosci od tego, jakich podzespotéw dotyczyla 
i z jakiego materiatu byty one wykonane. 
Dyrektywa L. Div 521 z listopada 1941 r. 
ustalata szczegdtowo, Ze wnetrza kabiny i 
innych cz¢sci kadtuba krytych oszklonyini 
ostonami powinny byé pokryte farba czarno- 
szara (RLM 66) — zasadniczo traktowana 
jako Srodek przeciwodblaskowy. Pozostate 
powierzchnie wewnetrzne miaty by¢ malo- 
wane na ogdét farba zielono-szarg (RLM 
02). W kabinie wicle clement6w malowano 
régnymi odcieniami szarosci np. tablice 
przyrzad6w pokrywano farba ‘4 (RLM. 
41). Déwignie, pokretta, przyciski réznego 
przeznaczenia malowano jaskrawymi bar- 
wami — aby byly tatwo dostrzegaine. W tym 
celu uzywano np. farby czerwonej (RLM 
23) i z6ttej (RLM 04). Powierzchnie wew- 
ngtrzne konstrukcji ptatéw i usterzenia pod- 
dawano w trakcie produkeji procesom gal- 
wanizacji, kt6ra dawata wysokiej jakosci 
powtoke antykorozyjnq i metaliczny ztotawy 
odcien podobny do tego, ktéry obserwuje- 
my wewnatrz blaszanych konserw. Elemen- 
ty konstrukeji wykonane z drewna pokrywa- 
no farba konserwujaca 0 bladozétto-zielo- 
nym odcieniu (RLM 99). 

Przed 1937 rokiem wnetrze ostony silni- 
ka miato odcien powtoki galwanicznej, po- 
tem malowano je farbg szaro-zielong (RLM 
02). Przegroda przeciwpozarowa mi¢dzy sil- 
nikiema kabing od strony silnika z reguty nie 











Powyiej: Bardzo ciekawy przykiad malowania paszczy rekina na Bf 109 C-1, nalezacym do 2/JG 
71 (péiniej 11,/JG 51). Kolpak Smigta by! bialy. Lato 1939 roku. 











byla malowana, a od strony kabiny byta po- 
krywana farba szaro-zielong (RLM 02). 


Wewnetrzne zbiorniki malowano w nas- 
tepujacy sposob: paliwa — na Z6Hto, oleju — 
na brazowo, cieczy chtodzacej — na zielono, 
przewody paliwa malowano na niebiesko, a 
przewody instalacji przeciwpozarowej — na 
czerwono. Numery seryjne silnikéw malo- 
wano kolorem biatym lub z6ltym na blokach 
silnikowych. 


OZNAKOWANIE 
MYSLIWCE 


Oznakowanie samolot6w wojskowych 
byto uzupelnieniem narodowych znakéw 
rozpoznawezych i stanowito pomac w szyb- 
kiej identyfikacji samolotu, jak réwniez 
informowato 0 przynaleznosci do konkret- 
nej jednostki bojowej. Oznaczeniem cywil- 





Fotografia Messerschmitta Bf 110, nalezacego 
do IL/ZG 76 z paszeza rekina na nosie kadtuba 
zokresu Bitwy o Anglie w 1940 r. Dobrze wido- 
cma pozycja Balkenkreuza (kréj z 1940 r.) na 
dolnej powierzchni plata. 
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Powyiej: Pigknie uchwycony w locie He LLL D-1, prezentujacy sw6j tréjbarwny kamuflazo skompli- 
kowanej formie ostrokanciastych plam. Segmenty najciemniejsze to powierzchnie malowane farbq 
brunatng RLM 61, srednie to zielone RLM 62, « najjasniejsze to jasnoszaro-zielone RLM 63. 


Ponitej: W czasie Bitwy o Anglig na mysliwcach i samolotach niszezycielskich Bf 110 czesto malowano 
elementy szybkiej identyfikacji. Na tym egzemplarzu bialg farbq pomalowano nos kadluba i kolpaki 
Smigiel. Kamuflaz samolotu typowy dla tego okresu — RLM 71/02 (g6rne powierzchnie) i RLM 65 
(dolne). Indywidualna litera ,,G” — 46lta, pas wokél tylnej czeSci kadluba — bialy. 
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nym przyznanym Niemcom byta litera D — 
Deutschland. Poczatkowo stosowano lite- 
rowo—cyfrowe oznaczenia w rodzaju D— 
1267. Przyktadem moze byé samolot Arado 
SSD — D-817 czy pasazerski Koolhoven 
FK 33 — D—1250. 


Od 1933 roku uzywano czteroliterowego 
kodu np. D—ASFF. R6wnolegle uzywano 
Starego systemu (do mniej wigcej potowy 
1936 roku). Nowy system oznaczeri poz- 
walat za pomocg kodu na okreSlenie klasy 
samolotu tj. masy wiasnej, liczby zabiera- 
nych pasazeréw i w klasie specjalnej ilosé 
silnikow. Kod ten zestawiono w tabeli na str 
14. 


Pozostate trzy litery rejestracji zawieraly 
sig w przedziale AAA — ZZZ. I tak m 
byly nastepujace numery rejestracyjni 
DYAAA—DYZZZ, DEAAA— DE 
DIAAA— DIZZZ. 








LZ, 
DOAAA—DOZZZ, 
DUAAA—DUZZZ, DAAAA— DZ, 









Grupa oznaczeni DIAAA — DIZZZ zos- 
tala zarezerwowana dla prototyp6w samo- 
lot6w wojskowych. 


Pierwszy mysliwice Reklamefliegerab- 
teilung Arado Ar 65 nosit wigc oznaczenie 
rozpoczynajace si¢ od D—IAAA (pierwsza 
maszyna w serii). Z kolei t6dz latajgca Do 15 
miata oznaczenie klasy C np. D—ABAS, a 
He 111 C-02 ,,Leipzig” takze oznaczenie 
samolotu klasy C: D—AQYF. Samoloty 
szkolne nosily najez¢Sciej oznaczenie klasy 
A2 np. Klemm KL 25d: D—EPAK, 

Interesujace jest oznaczenie budowa- 
nych do cel6w szkolnych (w zaktadach 
Hiiffer w Monachium)... mysliwc6w Fokker 
D VII, ktére nosity oznaczenie zarezerwo- 
wane dla samolot6w wojskowych np. D— 
THOT. Stawna z okresu I wojny $wiatowej 
»Latajqca Brzytwa” nadal byta uznawana (w 
1938 roku!) za grogny samolot bojowy. 

Rejestracja bya malowana zawsze czar- 
nq blyszczqcq farba na ptatach i kadtubie 
samolotu. 

Z tytu kadtuba po prawej stronie malo- 
wane byty dane techniczne dotyezqce 
platowca. W sktad danych wehodzily infor- 
macje o wtascicielu samolotu, adres wtasci- 
ciela samolotu, masa wiasna, tadunek 
teczny, maksymalna masa startowa, maksy- 
maina ilos¢ cztonk6w zatogi, klasa samolotu 
idata ostatniego przegladu gt6wnego samo- 
lotu. Dane miaty wysokosé 25 mm a szero- 
kosé 4 mm, malowane by! pomoca szab- 
lonu, najezesciej kolorem czarnym lub czer- 
wonym. 


Przyktadowa tresé takich informagji, 
umieszczona na samolocie He 46: 
FLUGZEUGHALTER: TECHNISCHE SCHULE 
(wiasciciel) 

BERLIN ADLERSHOF (adres) 

GRUPPE: _LB1 H4 (klasa) 

LEERGEWICHT: 1725 KG (masa wtasna) 
GESAMTLAST: 545 KG (tadunek uzyteczny) 
HOCHSTZUL. : 2270 KG (maks. masa startowa) 
PESONENZAHL: 2 (zatoga) 

LEITZE PRAFG: 18.11.37 (ostatni przeglad) 




























Trzy BE109 EzL/JG 52 kolujace na start. Calais, 
Francja, okres Bitwy 0 Anglie - 1940 rok. Dobrze 
widoczne biate koficéwki skrzydel i stateezni- 
kéw poziomych, stanowigce elementy szybkiej 
identyfikacji. 


Pod koniec 1935 r. cywilne oznaczenia 
zastapiono piecioznakowym kodem wojsko- 
wym (np. 21 + E 23), w ktérym pierwsza 
cyfra oznacza_przynaleznosé do Okregu 
Lotniczego (Luftkreis), a druga oznaczata 
putk (Geschwader) z danego okregu. W 
tym czasie byto szes¢é Okreg6w Lotniczych: 
I w Krolewcu (KGnigsberg). II w Berlinie. 
TI w Dreznie (Dresden) , [V w Miinster, V 
w Monachium (Miinchen), VI w Kilonii 
(Kiel). Na trzecim miejscu byta litera bedg- 
ca indywidualnym oznaczeniem samolotu w 
eskadrze, czwarte miejsce zajmowata cyfra 
oznaczajaca grup¢ (Gruppe), a piqgta — 
eskadrg (Staffel). Kod ten malowano po 
obu stronach kadtuba (dwa pierwsze znaki 
przed krzyZem, a nast¢pne trzy za nim) oraz 
na ptatach centralnie migdzy krzyzami tak, 
ze jedyna litera kodu znajdowata si¢ na Osi 
symetrii kadtuba. Niektore putki mysliwskie 
(Jagdgeschwadern) Otrzymywaty w tym 
okresie zaszczytne tytuty. Nalezat do nich 
JG 132, ktory otrzymat nazwe ,,Richthofen” 
dla upamigtnienia najstynniejszego pilota 
mysliwskiego z okresu I wojny — ,,Czerwo- 
nego Barona” Manfreda von Richthofena. 
JednoezeSsnie z nadaniem tego tytutu na sa- 
molotach JG 132 zacz¢to malowaé kolorem 
czerwonym nosy samolotéw (pdéniej réw- 
niez grzbiety i pasy na kadtubach). 


Podobnie stato si¢ w JG 134, — nazwa- 
nym od imienia i nazwiska cztonka SA, 
polegtego w walce z komunistami — ,,Horst 
Wessel”. Nosy samolotéw w tym putku ma- 
lowano kolorem brunatnym — jak koszule 
noszone przez cztonk6w SA. 

W innych putkach przyj¢to t¢ sama zasa- 
dg: w ten sposdb powstato dodatkowe ozna- 
kowanie putkowe: 

JG 131 (Jesau) — czarny 

JG 132 (Doberitz) — czerwony 

JG 134 (Dortmund) — brunatny 
JG 232 (Bernburg) — zielony 

JG 233 (Bad Aibling) — niebieski 
JG 234 (Kolonia) — pomarariczowy 

Pomimo rozkazu 0 wprowadzeniu tego 
systemu oznaczen, nowy spos6b oznakowa- 
nia przyjmowat sig w putkach powoli. Nawet 
w potowie 1936 roku samoloty Ar 68 Fz JG 
134 nie miaty przepisowych brazowych pa- 
s6w na ostonie silnika samolotu. Niekiedy 
samoloty nosity oba systemy oznaczeri. He 
51 z 1G 132 obok kodu np. (21+D11) 
miaty malowang na czerwono ostone silnika. 
WILNG 132 samoloty He 51 nosity nazwy 
malowane biatg farba na czerwonej masce 
silnika — np. ,,Panther”, ,Jaguar”, ,,Leo- 
pard”, ,,Tiger” i inne. 


W 1936 r. Kaddy putk mySliwski (Jagd- 
geschwader) liczyt etatowo 117 maszyn 
zgrupowanych w trzech grupach po 36 sa- 
molotéw. Kazdy dywizjon sktadat si¢ z 
trzech eskadr po 12 mysliwc6w. Traktujac 
eskadre jako bazowg cz¢S¢ struktury posta- 
nowiono uproscié oznakowanie, wprowa- 
dzajac 2 lipca 1936 roku instrukcjg LA Nr. 
1290/36 (obowigzujaca od 1 wrzesnia) nowy 
system polegajacy na przydzieleniu poszeze- 
gélnym samolotom w eskadrach numeréw 
od 1 do 12 malowanych na biato (z ezarnq 
obwddka), a umieszczonych na przedniej 
czeSci kadtuba oraz na gornej i dolnej po- 
wierzchni centroptata. Wielkos¢ cyfr byta na 
wszystkich pozycjach identyczna. Przyna- 
leznos¢ do eskadry oznaczat albo brak sym- 











Powyzej: Ciekawa fotografia dwunastego egzemplarza Ju 87 A-1. Dobrze widoczny kamuflaz RLM 
61/62/63/65, na skrzydlach i na kadlubie czarny kod D—IEAU. Statecznik pokrywa swastyka w 
bialym kole na tle ezerwonej szarfy. 


Ponitej: Ciekawy przyklad malowania: wodnosamolot He 59 B-2 — jak wieksz0S¢ ratowniczych 
mas7yn — pomalowany byl na bialo, pod kabing mial czerwony krzyz, na kadlubie czarny kod 
»D—ASUO”. Interesujaca jest forma swastyki na usterzeniu (odwréconej 0 kat 45°), na czerwone} 
szarfie obok hakenkeruza namalowano hitlerowska gape”. 


Dobrze widocme granice pomiedzy kolorami, kréj Balkenkreuza oraz swastyka w bialym kole na 
tle czerwonej szarfy malowana na usterzeniach samolotéw Luftwaffe do 1938 roku. 





Przykiad malowania prototypéw — Heinkel 112 V12 (1939 r.) w calosci pokryty jasnoszaro-zielong 
farba RLM 63. Czarny kod rejestracyjny na kadlubie powtérzony byt na placie, na ostonie silnika 
widoczny czarny napis HEINKEL. 




















bolu (odnosi si¢ to do eskadr 1, 4, 7), albo 
bialy pas wok6t przedniej i tylnej czgsci 
kadtuba oraz na grabiecie i brzuchu kadtuba 
(eskadry 2, 5, 8) lub tez biate kota w prze- 
dniej i tylnej czgsci kadtuba oraz na jego 
grzbiecie i brzuchu (eskadry 3, 6, 9). Ponie- 
waz, mySliwce w tym czasie nosity jasnoszary 
kamutflaz i biate elementy mogty by¢é mato 
widoczne otrzymaty one jako to szerokie 
pasy w kolorach odpowiadajgcych barwie 
danego putku. Samoloty dowddcéw eskadr 
nie byly specjalnie oznaczone przyj¢to sig 
jednak, Ze z reguty nosity numer ,,1”. Grup- 
pe, do ktérej nalezat samolot mozna byto 
rozpoznaé po znaku malowanym na bialo (z 
czarng obw6dka) tuz obok cyfry na kadtubie 
samoiotu, a zatem: I Gruppe nie posiadata 
zadnego znaku, I] Gruppe miata pozioma 
belke, III Gruppe zas linig falista. Dowddcy 
grup (dywizjonéw) latali na samolotach bez 
numeréw, natomiast w ich miejsce malowa- 
no szewrony (r6wniez biate z czarna cienka 
obw6dka). Putki (Geschwadern) identyfi- 
kowat kolor, kt6rym malowano nosy, 
grzbiety kadlubéw i pasy na nich. Samoloty 
dowdédedw putk6w oznakowane byly tylko 
szewronami i dtugimi belkami w kolorze 
bialym z czerwona obwédka. Ostatnig za- 





Powyiej: ,Koit roboczy” Luftwaffe — Ju 52/3m ge w dwubarwnym ,,zielonym” kamuflazu RLM 
71/70 na g6rnych i bocznych powierzchniach i RLM 65 na dolnych. 


Poniiej: Formacja Ju 52/3m ge z L/KG 152 ,Hindenburg”. Samoloty w jasnoszarym malowaniu 
RLM 63 z doskonale widocznym oznakowaniem. Balkenkreuze jedynie z bialymi obwédkami 
typowymi dla 1936 roku. 





Ponitej: Trzy BE 109 E z7,/JG SL malowane farbami RLM 70/71/65 sfotografowane w 1939 roku. 
Widoczny na pierwszym planie samolot (,biala 4”) na ostonie silnika nosi biale godto eskadry 
(napiety luk) orazbiala falistg linie — znak III. Gruppe. Swastyki malowane sq w polowie szerokoSci 
usterzenia pionowego. 





sadnicza zmiang w oznakowaniu mySliwcow 
Luftwaffe wprowadzona w 1938 r. byto 
przydzielenie kazdej eskadrze koloru, kt6- 
rym malowano numery oraz znak dywizjonu 
na kadtubie. Eskadry 4, 7i 10 nosity znaki w 
kolorze bialym z czarna obw6dka, eskadry 
2, 5, 8i 11 w kolorze czerwonym (bardzo 
rzadko czarnym) z biata obw6dka, eskadry 
3, 6, 9 i 12 w kolorze z6ttym (b. rzadko 
brazowym) z czarna obw6dkg lub rzadziej 
— biatq. Numer malowano najez¢sciej obok 
kadtubowego krzyza zawsze od strony nosa 
samolotu, natomiast znak grupy w kolorze 
eskadry znajdowat si¢ po przeciwnej stronie 
krzy2a — od strony usterzenia. | Grupa nie 
miata znaku, II Grupa miata poziomg belke, 
Ill Grupa poczatkowo lini¢ falista, a od 
1941 roku pionowa belke, IV Grupa posia- 
data malowane na czarno (z biatg obw6dka) 
koto lub maty krzyz belkowy. 


Przynaleznos¢ putkowg okreslaty godta 
malowane na boku kadtuba najez¢sciej w 
poblizu kabiny lub na ostonie silnika. Godta 
byty barwnymi rysunkami 0 zazwyczaj heral- 
dycznym charakterze, w ktérych zawierano 
stylizowane figury zwierzat, roslin, biatej 
broni oraz przedmiotéw tradycyjnic zwigza- 
nych z lotnictwem mysliwskim. Oznaczenia 
funkcyjne — dowédcdw, adiutantéw, ofice- 
réw technicznych i sztabowych — byty ma- 
lowane kolorem biatym lub czarnym z biata 
obwoédka w formie szewronéw i belek na 
kadtubach czesto zajmujac znacznq ich po- 
wierzchnig. Jednosilnikowe mysliwce znaj- 
dujace si¢ na wyposazeniu jednostek noc- 
nych mysliwe6w (Nachtjagdgeschwadern) 
otrzymywaly dodatkowe oznakowanie na 
kadlubie w postaci litery N (Nacht — nocny) 
w kolorze czarnym lub czerwonym z biata 
obwddkq. 

Ciekawa i niespotykang w innych ar- 
miach forma oznakowania samolotow byto 
specyficzne malowanie kotpakéw Smigiet. 
W poczatkowym okresie II wojny Swiatowej 
fabrycznie malowano je na kolor czarno-zie- 
lony (RLM 70), w jednostkach malowano 
koticéwki lub cate kotpaki na kolor eskadry. 
Czasem byly to paski jak w przypadku kot- 
pak6w Messerschmittéw Bf 109 z 3./JG 21 
w okresie walk nad Polska w 1939 roku. W 
1940 roku éwieré stozkowatej powierzchni 
czarno-zielonych kotpak6w zamalowywano 
farbg w kolorze eskadry (wicle samolot6w 
podczas Bitwy 0 Angli¢ miata w ten sposdb 
malowane kotpaki). W czasie obrot6w 
Smigta i kotpaka mozna byto zaobserwowaé 
charakterystyezny efekt optyczny majacy 
prawdopodobnie w zamierzeniu utrudni¢ 
celowanie strzelcom alianckich bombow- 
céw. 

Roéwniez podezas Bitwy o Angli¢ — je- 
sieniq 1940 r. — na szeroka skale wprowa- 
dzono dodatkowe oznaczenia identyfikacyj- 
ne w postaci malowanych na Z6tto lub biato 
oston silnikéw, usterzenia, czy koricGwek 
skrzydet. Typowym przyktadem tego typu 
oznakowania moze byé Messerschmitt Bf 
109 E-4 stynnego pilota z okresu Bitwy 0 
Anglig¢ — Maj. Helmuta Wicka — kotpak 
wrazz cata obudowg silnika oraz dolna czes¢ 
steru kierunku byta pomalowana z6tta farba 
(RLM 04). Réwniez samoloty JG 54, JG 26, 
JG 51 miaty 26tte nosy i stery kierunku, 
bialym kolorem wyr6zniaty sig Messersch- 
mitty zJG 3. 








Powyiej: Nos Bf 109 Ez JG 77, Francja, 1940 r. Na biekitnej (RLM 65) masce silnika namalowane 
czarne godio I. Gruppe, to samo godio widoczne jest w glebi na drzwiach samochodu sanitarnego. 
Widoczny wyrainy kontrast pomiedzy kolorem kolpaka (RLM 70) i kamuflowanego grzbietu 
kadtuba (RUM 021 RLM 71). 


‘ Adolf Galland w kabi- 
¥ nie Bf 109 E~7. Samo- 
lot w szarym kamuf- 
. lagu z Myszkq Miki na 
kadlubie oraz z god- 
lem pulku JG 26 
Schlageter”. Dobrze 
widoczny jest celownik 
teleskopowy. 
















Poni: 


.j: He 111 H. 1G +EK 22/KG 27 ,,Boelcke”. Samolot w kamuflazu RLM 70/71/65. Na kadlubie 
Balkenkreuz kroju z 1936 r. (waskie biale elementy) typowy dla 1939 r. P6éniej zastapiono je 
krzyiami o szerokich bialych elementach. Indywidualna litera kodu ,E” w kolorze eskadry — 
czerwonym. 
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Standardowy schemat ma- 
lowania Az 1936 r, dla bom- 
bowca nurkujgcego Hens- 
chel 128 A-1. Powierzchnie 
w kolorach: brunataym 
ALM61 Dunkelbraun, zielo- 
nym ALM 62 Grin, jasno- 
szaro-zielonym RLM 63 
Griingrau (od géry) i blekit- 
nym RLM 65 Hellblau (od 
spodu). Kolory kamuflazu 
mogly byé stosowane za- 
miennie pray stalych finiach 
podiziatu migdzy nimi. istnia 
réwniez schemat bedacy 
lustrzanym odbiciem kamu- 
flazu A. Na usterzeniu pio- 
nowym malowano czerwo- 
naszariez czarna swastyka 
wpisana w biale kolo, Bal- 
kenkreuz w proporcjach z 
1936 1. Oslony podwozia 
zwykle (choé nie zawsze) 
byly kamuflowane. topaty 
Smigla matowe ozame (ty\), 
w barwie metalu (pr26d), w 
pOénych seriach obie po- 
wierzchnie czarne. 
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RLM 65 





























RLM 63 
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JUNKERS 87 A-1 Stuka 


Siancardouy schemat malowania A 
cego Juni 87 A Stuka. Powierzchnie w kolorach: brunat 

. 1: itnym RLM 
gE peaks, zielonym RLM 62 Grin, jasnoszaro-delonymn RLM 
on rungrau (od Q6ry) i biekitnym RLM 65 Hellblau (od spodu) 
KOON Kamuflazu mogly byé stosowane zamiennie prey stalych 
liniact podzialu migdzy nimi. \stnial rowniez schemat bedacy lustrza- 
i kamuflazu A. Na usterzeniu pionowym malowano 

fe z czarna swastyk i 
ives one ityka wpisang w biale kolo, Balkenkre- 
une 
bey 


21936 r. dla bombowca nurkuja- 
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Ju 87 B-1 AS+AB, L/SLG 1, 
Kampania Wrzesniowa 1939 r. 
Schemat malowania typowy dla 
tego okresu: RLM 70/71/65. 
Pod kabina mate godio jedno- 
stki, wok6! kadluba bialy pas, 
Zielona litera kodu A" oraz zie~ 
lony nos kolpaka grea ‘sa 
f 

















































molot ze sztabu | Gruppe (Grup- 
pen Stab Kette). 
Bf 109 E-3 Ir 





1932), ,czer- 
wona 7”, 6,/JG 26 Schlageter” 
Francja, poczatek 1940 roki 
Maszyna w_ kamuflazu_,przejs- 
ciowym”: ae RLM 71/02, doti 
boki RLM 65, Pod kabing godlo 
JG 26 oraz godio eskadry (anty- 
lopa). Balkenkreuz starego typu 
z waskimi bialymi eleméntami).. 

ficéwka kolpaka, indywidual- 
na cyfra ,7” oraz pozioma belka 
‘oznaczajaca I. Gruppe w kolo- 
rze eskadry — ezerwonym. 








Hs 126, L2+DM, 9.(H)/LG 
2, Front Zachodni, 1940 r. 
Samoloty rozpoznaweze, 
podobnie jak bombowe no- 
sily w tym czasie kamuflaz 
RLM 70/71/65, Balkenkreuz 
nowego typu chos swasty- 
ka na usterzeniu znajduje 
sig jeszoze w polowie jego 
szerokosci, Na kadlubie 
barwne linie pomocnicze 
dla operatora kamery. 








He 45 C, 15020, A/88 Le- 
gion Condor, Wojna Domo- 
wa w Hiszpanii, wrzesien 
1937 +. Nietypowy kamut- 
laz: caly samolot w kolorze 
RLM 63, na gornych i boe: 
nych powierzchniach na- 
niesiono plamy w kolorze 
RLM 61. Na platach samo- 
lot nosii hiszpariskie znaki 
rozpoznaweze: duze biale 
krzyze §w. Andrzeja oraz 
czame kola polaczone w 
pary. 











Bf 109 D-1 ,biala 2°, |/ZG 2, 
Kampania Wrzesniowa 1939 ro- 
ku, Samolot od gory malowany 
ieeynle farba RLM 71, od dolu 

LM 65. Balkenkreuz 6 waskich 
bialych elementach, pasy wok! 
kadluba oznaczajace dowédc: 
eskadry (Staffelkapitan). Po 
kabing_ godlo pulkowe: .Bem- 
berg Jager’, zas na osionie sil- 
nika godlo eskadry. 


He 60 C, G51+60, Kiisten-Aufkldrungstaffel 
1./KUFIGr506, Niemcy, styozen 1936 r. Kamu- 
flaz typowy dia samoiotow morskich w tym 
okresie RLM _02, plywaki srebrne RLM 01. 
Czarny kod G51+60 powtérzony na platach 
od gory i od dolu. Na kadlubie godlo eskadry. 
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Bf 109 E, | /JG 53 ,biala 8", Gruppenkom- 
mandeur Hpt. Hahs-Karl Meyer (30 zwy- 
ciestw), Bitwa o Anglie, wrzesien 1940 r. 
Bardz9 oryginalny typ kamuflazu: od go: 
ty RLM 70/71 uzupelniony trzecim kolo- 
rem RLM 02, ktéry pokrywat rowniez boki 
kadluba. Spéd samolotu w barwie RLM 
85, kolpak,- RLM 70. Zoty nos kadluba 
oraz ster kierunku  typowe elementy 
szybkie] identyfikacji stosowane e czasie 

© Anglig, 29 oznaczen zwyciestw w 
}ostaci bialych belek na tle ciemnozie- 
lonego kamuflazu, obmalowane kolorem 
Z6itym, pokrywajgeym pozostala po- 
wierzchnig steru. 








Bf 109 B-2, 6629, 2,/J 88, Legion Condor, 
Wojna Dornowa w Hiszpanii, jesien 1937 
r, Samolot pierwotnie w ,szarym” kamu 
ti RLM 69/68 przemalowany w warun- 

ach polowych na nowy ,zielony” typ ka- 
mnufleau HLM 70/71/65, Samolok w Gzna- 
kowaniu hiszpafskim: ozarny krzyz Sw. 
‘Andrzeja na bialym sterze kierunku, ozar- 
ne kola na kadlubie | platach, ‘biale 
koficéwki plata. Czarny kod na kadlubie, 
obok godio 2, Staffel. 


Bf 109 D-1, 6879, 3./J 88 Legion Condor, 
pilot - Obit! Werner Mélders, Wojna Do- 
mowaw Hiszpani, jesien 1938 r. Samolot 
w kamuflazu RLM 02/65, na stateczniku 
oznaczenia 14 zwyciestw, na kadiubie 
godto 3. Staffel oraz nazwa ,Luchs” (Rys). 


Hs 123 A-1 (W.Nr 968), 52+A13, 3,/St.G 
165 ,Immeimann’, Niemoy, 1937 r. Klasy- 
czny kamuflaz czierobarwny stosowany 
szeroko w latach 1936 - 1938, skladajacy 
sie z barw RLM 61/62/63/65. Biata litera 
kodu powtarzana byla na gérnej powierz- 
chni centroplata. 
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Bf 109 E-1 (W.Nr 4172), .czerwona 1”, 
2.)JG 77, pilotowany przez Staffelka- 
pitana Obit. Hannes’a Trautloff'a, Nie- 
moy, lato 1939r. Standardowy kamuflaz 
ALM 70/71/65. Balkenkreuz ,starego” ty- 
|, ozerwono-biale oznaczenia dowddcy 
eskadry oraz biale godio | Gruppe. 


Bf 109 E~1 (W.Nr 3335), .czerwona 1”, 
1/JG 52, pilot - Lt. Berthel, Niemcy, wrze- 
sien 1939. Berthel 6 wrzesnia Uzyskal 
pierwsze zwyciestwo dla JG 52 na froncie 
Zachodnim, Samolot nietypowo pomalo- 

fany od gory jedynie farba RLM 70, a od 
spodu RLM 65. Balkenkreuz nowego typu 
2'szerokimi bialymi elementami. Swasty- 
ka malowana w polowie szerokosoi uste- 
rzenia pionowego w sposdb typowy dla 

jierwszych miesiecy wojny. Na stateczni- 

u pionowym biale oznaczenie zwy- 


cigstwa. 





Bf 109 E, .z6tta 11”, 
Waldemar Wabke (1 
Anglig, wrzesier, 1940 r, Nowy typ kamu 
flazu: RLM 71/02/65, boki kadtuba pokry- 
te nieregularnymi Zytkami w kolorze RLI 
70, kolpak- RLM 70, Swastyka malowana 
blisko krawedzi natarcia stateoznika. Na 
osionie silnika obustronnie malowano 
godlo 9, Staffel. Zastanawiajacy jest brak 
oznaczenia Ill, Gruppe oraz elementow 
szybkie] identyfikacji typowych dla Bitwy 
0 Anglig. 


9./JG 54, pilot - Lt. 
clestw), Bitwao, 








(gy 
ii 
lw 


Bf 109 E-3, ,czerwona 1”, 2./JG 
26 .Schlageier’, pilot- Staffelka- 
pitan Oberieutiant Fritz Losig- 
eit (68 zwyciestw), Bitwa o 
Anglie, wrzesien 1940 r. Kamu- 
flaz 71/02/65, boki kadtuba do- 
datkowo kamuflowane kolorem 
RLM/1. Zotte elementy szybkie] 
identyfiact ypowe ala i 
Anglie. Kolpak w kolorze Staffel. 
Pod kabina godio JG 26, na 
osionie silnika godio 2. eskadry. 

















































Bf 119 D-1, (W-NrG378), $94 DH, 1,/Erprobungagruppe 210, Gruppento- 
mandeur Hapuptmann ‘Martin Lutz, Denain, Francja, Bitwa_o Anglie, 
wrzesieft 1940 r. Maszyna nosita nowy ,szary" typ kamuflazu RLM 74/75 
(ora), RLM 76 (d6!). Boki kadiuba dodatkowo pokryto plamkami w 
Kolorze RLM 70, w tym samym kolorze byly kolpaki smigiel, aich konicowki 
biale. Litera indywiduaina maszyny wyjatkowo byla niebieska (wg ogél- 
nych zasad powinna byé biala, wiasciwa dia 1. Staffel). 


Ar6BE,N+2, 10.(N)/UG 53, 
1939/1940 r. Samolot w 
nocnym kamuflazu w calos- 
ci pokryty farba RLM 22. Na 
kadlubie pod Kabing malo: 
wan godio jednostki. Kod 
na kadlubie czerwony z 
biala obwédka, Balken- 
kreuz wyjatkowo nowego 
typu (0 szerokich bialych 
elementach). 


Bf 109 C, N+4, IV.(N)/JG 77, Norwegia 
1940 r. Niektré nocne mysliwoe w tym 
okresie nosity .dzienny” kamuflaz: RLM 
71/02 0d g6ry i HLM 69 od spodu, Wirz. 
nialy sig jedynie kodem na kadlubie — w 
tym wypadku czamym ,N 4°, Kolpak 
smigla byl w kolorze RLM 70, 








Hs 126 A-1, 19°7, A/88 
Legion Condor, Hiszpa- 
nia 1938 r. Malowanie 
dwubarwne: RLM 71 od 
éry | RLM 65 od spodu 
r6cz hiszpariskich zna- 
kéw rozpoznawezych sa- 
molt nosit biate elementy 
szybkie] identyfikacji, ma- 
lowane na wszystkich 
frankistowskich maszy- 
nach — kofcéwki skrzy- 
deli nos kolpaka smigia. 


He 51 A ,biata 9°, 2./JG 132 ,Richthofen”, Déberitz, Niemoy, lato 1936 r. Caly 
samolot w barwie’ RLM 63, czerwone elementy (maska silnika, grzbiet) chara~ 
Kterystyczne dia JG 132, bialy pas wok6l nosa i ogona kadiuba oznaczal 2. Staffel. 
Indywidualna cyfra 9° byla powtarzana na, gore} | dolne| powierzehni can: 
troplata. Balkenkreuz o waskich bialych obwodkach typowy dia okresu 1935-39, 
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Ju52/3m4mge, 27+E11, 
1/KG 152 Hindenburg”, 
Niemoy 1936 r. Schemat 
malowania typowy dla 
bombowcow Luftwaffe w 
jierwszych latach jej 
Tunkejonowania: caly sa- 
molot pokryty farba RLM 
63, czarne ostony silni- 
kéw, goleni podwozia 
oraz pasy na platach. 





He 111 E-2, V4+AB, 
Stab 1./KG 1’ ,Hinden* 
burg’, wrzesie 1939 . 
Samolot w typowym 
ezterobarwnym kamuf- 
lazu RLM 61/62/63/65. 
Czerwona szarfe na us: 
terzeniu pionowym pod- 
gzas dzialah przeciwko 
Polsce zamalowywano 
kolorern RLM 61, pozo- 
stawiajac swastyke z 
ialg clenka obwodko, 
Na nosie kadiuba znaj- 
dowalo sie godio KG 1. 
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He 111 B-2, 25015, 1./K 
88, Legion Condor, Hisz- 
pania 1938 rok. Caty sa- 
molot w kolorze RLM 63. 
Biale konicowki ski 
‘obok typowych znakéw 
rozpoznawezych stano- 
wily dodatkowy element 
-_ identyfikacyjny uzywany 
na samolotach frankisto- 
wskich, Godto jednostki - 
bialy orzel z bomba w 
szponach malowany by! 
na _kadiubowych zna- 
kash (oenomawoxyoh, 
pod kabing bialy napis 
»PEDRO 1S * 


He 111 H-3, 6N+FH, 1./ 
KGr. 100, Vannes, Fran- 
¢ja, lipiec 1940 *. Gorne 
powierzchnie ALi 70/71, 
dolne RLM 65, 
indywidualna ,F” powto- 
rzonana usterzeniu, gor- 
nych powierzchniach 
skrzydel oraz krawedzi 
natarcia plata, Biaty by! 
kolorem eskadry, wigc 
malowano nim réwniez 
nosy kolpakow. Godlo 
KGr. 100 malowano na 
kadiubie pod kabing pilo- 
tow. 








He 111 H=1, Li+LT, 
L/LG 4, Kampania 
Wrzeéniowa 1939 r. No- 

typ kamuflazu wpro- 
wadzony na bombow- 
cach w 1938 Fr. - gorne 
powierzchnie w kolo- 
tach RLM 70/71, dolne 
RLM 65. Balkenkreuz 
starego typu (waskie 
biale elementy), czarme 
litery kodu_ powtérzone 
na placie od spodu. 
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DORNIER 17 E-1 


Standardowy schemat malowania A z 1936 r. dia bombowea Dornier 
17 E/F/P. powierzchnie w kolorach: brunatnym RLM 61 Dunkelbraun, 
zielonym RLM 62 Grin, jasnoszaro-zielonym RLM 63 Gringrau (od 
‘g6ry) i blekitnym RLM 65 Hellblau (od spodu). Kolory kamuflazu mogly 
bye stosowane zamiennie przy stalych liniach podzialu migdzy nimi. 
Istnial rowniez schemat bedacy lustrzanym odbiciem kamuflazu AZa. 
Na usterzeniu pionowym malowano czerwong szarle z czamna swa- 
styka wpisana w biale kolo, Balkenkreuz w proporcjach z 1936 r, 
Wewnetrzne powierzchnie statecznikow pionowych byly w kolorze 
RLM 61. topaty Smigia w barwie RLM 63. 





RLM 65 


























Standardowy schemat ma- 
lowania A2a z 1996 r. dla 
bombowca Junkers 86 A/D. 
Powierzchnie w kolorach: 
brunatnym RLM 61 Dunkel- 
braun, zielonym ALM 62 
Griin, jasnoszaro-zielonym 
ALM 63 Griingrau (od géry) 
i blekitnym RLM 65 Hellbiau 
(od spodu), Kolory kamuf- 
lagu mogly byé stosowane 
zamiennie prey stalych li- 
niach podzialu migdzy nimi 
Istnial réwniez schemat be- 
dacy lustrzanym odbiciem 
kamuflazu A, Na usterzeni. 
pionowym malowano czer- 
wong szarfg z czarna swa- 
styka wpisana w biate kolo. 
Balkenkreuz w proporcjach 
2 1936 r, Wewnetrzne po- 
wierzchnie statecznikow 
pionowych byly w kolorze 
RLM 61, zewnetrzne zas w 


kolorze RLM 62. 
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HEINKEL 111 E-1 

























































‘Standardowy schemat malowania A2a z 1936 r. dia bombowca 
Heinkel 111 B/D/E, Powierzchnie w kolorach: brunainym RLM 
61 Dunkelbraun, zielonym RLM 62 Grin, jasnoszaro-zielonym 
RLM 63 Gringrau (od géry) i blekitnym ALM 65 Hellbiau (od 
spodu). Kolory kamutlazu mogly byé stosowane zamiennie przy 

















a stalych liniach podzialu migdzy nimi. Istnial rowniez schemat 
bedacy lustrzanym odbiciem kamutlazu Aza, Na usterzeniu 
































‘sang w biale kolo, Balkenkreuz w proporcjach z 1936 r. Od 1933. 
¥. cywilne kody np. A-AXOH malowano kolorem czarnym po!- 
biyszezacym. 





| pionowym malowano czerwong szarfe z czarna swastyka wpi- 
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HEINKEL 111 H-2 


RLM 70 









RLM 71 


















































































































‘Standardowy schemat malowaniadia bombowca He- 
inkel 111 P/H. Powierzchnie w kolorach: czamo-zie- 
lonym RLM 70 Schwarzgriin, ciemnozielonym RLM 
71 Dunkelgriin (od géry) i blekitnym RLM 65 Hellblau 
(od spodu). Balkenkreuz w proporcjach 2 1936 r. 
(gérna powierzchnia plata — wymiary 100 cm x 100 
cm) i 1940 r. (dolne powierzchnie plata — wym, 200 
x 200 om oraz kadtub — wym. 180 x 180 cm, péénie| 
140 x 140 cm), Hakenkreuz 0 wym. 71 x 71 om, 

































































pdéniej 65 x 65 cm. Lopaty Smigta w kolorze RLM 70. 
































































































































JUNKERS 88 A-4 
























































Standardowy schemat malowania dla bombowca 
Junkers 88 A. Powierzchnie w kolorach: czamno-zie- 
lonym RLM 70 Schwarzgriin, ciemnozielonym RLM 
71 Dunkelgrin (od géry) i blgkitnym RLM 65 Hellb- 
tau (od spodu). Balkenkreuz w proporcjach z 1936 
'. (géma powierzchnia plata) i 1940 r. (doina po- 
wierzchnia plata i kadiub). topaty Smigla w kolorze 


sera ell aaa 

























































































































































































































































































Standardowy schemat malowania dia bombowca nurkujgcego Junkers 87 B/A Stuka, 
Powierechnie w kolorach: czamo-zielonym RLM 70 Schwarzgriin, ciemnozielonym RLM 
71 Dunkelgriin (od gary) i blekitnym RLM 65 Heliblau (od spodu). Balkenkreuz w propo- 
Iojach z 1996 r. (g6rna powierzchnia plata) | 1940 r. (doina powierzchnia plata i kadiub). 
topaty Smigla w kolorze RLM 70. 
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FOCKE-WULF 189 A-1 







































3 Standardowy schemat malowania dia samolotéw rozpo- 
RLM 65 f i znawezych Fw 189 A-1, Powierzchnie w kolorach: czarno- 

i zielonym RLM 70 Schwarzgriin, ciemnozielonym RLM 71 
Dunkelgrin (od géry) i biekitnym RLM 65 Heliblau (od 
spodu). Balkenkreuz w proporcjach z 1936 r, (gérna powie- 
G = rzchnia plata) i 1940 r (dolna powierzchnia plata i kadiub). 





























= ° ° zl Lopaty Smigia w kolorze RLM 70. 
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Standardowy schemat malowania dla Junkersa 
52/3m. Powierzchnie w kolorach: czamo-zielo- 
nym RLM 70 Schwarzgrin, ciemnozielonym 
RLM 71 Dunkelgriin (od gory) i biekitnym RLM 
65 Hellblau (od spodu). Balkenkreuz w propo- 
tcjach 2 1936 r. (gérna powierzchnia plata) i 
1940 r. (dolne powierzchnie plata oraz kadiub). 
topaty Smigla w kolorze RLM 70. Wodnosamo- 
loty — wersje od g4e do g8e, gi0e i aide 
najezescie| otrzymywaly morska wersje kamu- 


JUNKERS 52/3m 








JIgel JInL flazu: zamiast RLM 70 stosowano kolor czarno- 
ziclono-szary ALM 72 Griin, a zamiast RLM 71 
olor ciemnoszaro-zielony RLM 73 Grin. Dolne 

ml in 0 a8r- powierzchnie pozostawaly w kolorze ALM 65. 

iT) r | ‘ao 
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HENSCHEL 126 A-1 























Standardowy schemat malowania dla samolotu rozpoznaweze- 
go Henschel 126 A. Powierzchnie w kolorach: czarno-zielonym 
RLM 70 Schwarzgrin, ciemnozielonym RLM 71 Dunkelgrin (od 
gory).i biekitnym RLM 65 Hellblau (od spodu), Balkenkreuz w 
proporcjach z 1936 r. (géma powierzchnia plata) i 1940 r. (doina 
powierzchnia plata i kadlub). Lopaty Smigla w kolorze RLM 70. 





































‘Standardowy schemat malowania dla Fieseler 156 C/D. 
Powierzchnie w kolorach: czarno-zielonym RLM 70 
Schwarzgriin, ciemnozielonym RLM 71 Dunkelgrin (od 









































i g6ry) i blekitnym RLM 65 Hellblau (od spodu). Balken- 
A A kreuz w proporcjach z 1936 r. (g6rna powierzchnia 
gl BL plata) i 1940 r. (dolna powierzchnia plata i kadlub). 
topaty Smigia w kolorze RLM 70. 
ili oe al i 
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Messerschmitt Bf 110 C 


‘Standardowy schemat malowania dla samolot6w niszczy- 
cielskich (ciezkich mysiiwcéw) Messerschmitt Bf 110 B/C. 
Powierzchnie w kolorach: czarno-zielonym RLM 70 
Schwarzgrin, ciemnozielonym RLM 71 Dunkelgriin (od 
gory) i bigkitnym RLM 65 Hellblau (od spodu). Balkenkreuz 
W proporcjach z 1936 r. (gérna powierzchnia piata) i 1940 
©, (doina powierzchnia plata i kadlub). topaty smigia w 
kolorze RLM 70, 






































































































































Standardowy schemat malowania dla Messerschmitta Bf 
108 B/D, wprowadzony 19 lipca 1940 1, Powierzchnie w 
kolorach: czarno-zielonym RLM 70 Schwarzgriin, ciemno- 
zielonym RLM 71 Dunkelgriin (od gry) i blekitnym RLM 65 
Hellblau (od spodu). Balkenkreuz w proporcjach z 1936 r. 
(g6ra powierzchnia plata) i 1940 r. (doina powierzchnia 
plata i kadlub), topaty $migla w kolorze RLM 70. Wymiary 
Balkenkreuz: gome pow. skrzydet — 90 x 90 cm, dolne 
pow. skrzydet — 80 x 80 cm, kadiub — 80 x 80 cm, poznig} 
— 75x 75 cm, Hakenkreuz 30 x 30 cm. 
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©) — Messerschmitt Bf 109 








Standardowy schemat malowania dla mysliwca Messerschmitt Bf 109 
B/CID z lutego 1997 r. Powierzchnie w kolorach: czarno-zielonym RLM 70 
Schwaragrin, ciemnozielonym RLM 71 Dunkelgriin (ad géry) i bigkitnym 
RLM 65 Hellblau (od spodu). Balkenkreuz w proporcjach z 1936 r. Na 
stateczniku pionowym przed 1939 r. malowano czarna swastyke w bialym 
kole na tle czerwonej szarty. topaty Smigla w kolorze RLM 70, 








RLM 65 





































































































Standardowy schemat malowania dla mys- 
liwca Messerschmitt Bf 109 E RLM 70/71 

Powierzchnie boczne identyczne jak w sche- 
macie dla wezesniejszych serii B/0/D. 


Messerschmitt Bf 109 E ~ 
























Standardowy schemat malowa- 
nia dla mySiwca Messerschmitt 
Bf109E z 1940. — RLM02/71. 



















Powierzchnie boczne kadtuba i 
‘statecznika pionowego w kolo- 
rze RLM 65, Balkenkreuz na 
skrzydtach w proporsjach z 
1936 r. ale powiekszone i prze- 
mieszczane blizej kadluba 























RLM70 RLM 65 


























Prayklady Balkenkreuz na platach Bf 109, stosowane w latach 1939-1940 
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DORNIER 18 G-1 

































































Niestandardowy biaty Balkenkreuz z 1939/40 r. 


‘Standardowy schemat malowania dla todzi latajacych Do 
48 G/H. Gérne powierzchnie w kolorach: czarno-zielono- 
szarym RLM 72 Grin, ciemnoszaro-zielonym RLM 73 
Grin, doine powierzchnie w kolorze biekitnym RLM 65 
Hellblau, Balkenkreuz na na gome| cz9éci plata w propo- 
Icjach z 1936 r., na kadiubie i placie od spodu w propo- 
Icjach z 1940 ¢. Kolpaki itopaty Smigla w kolorze RLM 70. 











DORNIER 24 T-1 
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Standardowy morski schemat malowania dla todzi 
latajacych Do 24 T. Gome powierzchnie w kolorach: 
czarno-zielono-szarym RLM 72 Griin, ciemnoszaro- 
zielonym RLM 73 Grin, dolne powierzchnie wkolorze 
bigkitnym RLM 65 Hellblau. Balkenkreuz nana gore} 
cz@Sci plata w proporcjach 2 1936 r., na kadlubie i 
placie od spodu w proporcjach z 1940 r. Kolpaki i 
fopaty Smigia w kolorze RLM 70. 














DORNIER 26 D-0 











































































Standardowy morski schemat malowania dia fodzi lataja- 
‘eych Do 26 D-0. Gémne powierzchnie w kolorach: czamo- 
zielono-szarym RLM 72 Grin, ciemnoszaro-zielonym RLM 
78 Grin, dolne powierzchnie w kolorze bigkitnym RLM 65 
Hellblau. Balkenkreuz na na gémej czesci plata w propo- 
rojach 2 1936, na kadlubie i placie od spodu w proporcjach 
2 1940 r. Kolpaki i topaty émigia w kolorze RLM 70. 
















































































































































































RLM 65 















Standardowy morski schemat malowania dla lodzi lataja- 
cych BV 138 B/C. Gérne powierzchnie w kolorach: czarno- 
zielono-szarym RLM 72 Griin, ciemnoszaro-zielonym RLM 
73 Griin, doine powierzchnie w kolorze biekitnym RLM 65 
Hellblau. Balkenkreuz na na gérnej czesci plata w propo- 
rojach z 1936 r., na kadlubie i placie od spodu w proporcjach 
21940 r. Kolpaki i lopaty smigia w kolorze RLM 70. 

















33 











T+} 


MYSLIWSKI SCHWARM | 




















KLUCZ (KETTE) SAMOLOTOW WIELOSILNIKOWYCH 































































































































































































































































































GESCHWADERSTAB 
KOLORY LITER IDENTYFIKACYUNYCH POSZCZEGOLNYCH ESKADR 
[GRUPPENSTAB || [_IIGRUPPENSTAB_ |] {[_Ill GRUPPENSTAB BOMBOWYCH | NISZCZYCIELSKICH 
STAFFEL GRUPPEN (GRUI 
1, STAFFEL 4, STAFFEL 7. STAFFEL sony | , “ 7 7 
ASTAFFEL-H 4-M 7-R 10-U 13-X 
2, STAFFEL 5, STAFFEL 8.STAFFEL | pomel eN es any Tracy 
3. STAFFEL 6. STAFFEL QSTAFFEL | |22e__L SsTA*FEL-L| _6-P o-t_j|_2W_|_ 18-2 
KOLORY LITER IDENTYFIKACYNYCH POSZCZEGOLNYCH ESKADR 
ee [ste NGAUPFE | INGRUPPE | VGRUPPE || || SZTABOWYCH W JEDNOSTKACH BOMBOWYCH I NISZCZYCIELSKICH 
RORY j[peera | RUSE SITES NIEBIESK! - A: GESCHWADERSTAB, 













ZIELONY B-IGRUPPENSTAB 








BIALY Z CZARNA OBWODKA 1 4 
CZERWONY (LUB CZARNY) Z 2 5 8 tt 
BIALA OBWODKA, 


ZIELONY C- I GRUPPENSTAB 
ZELONY D- il GRUPPENSTAB 


























20ETY ZCZARNA (LUB BIALA) 
OBWOD! 








ZELONY E- IVGRUPPENSTAB 
ZELONY _| F .V GRUPPENSTAB 


















































OZNAKOWANIE 
MYSLIWCE DWUSILNIKOWE 


Przed wybuchem II wojny Swiatowej na 
wszystkich dwusilnikowych maszynach mys- 
liwskich Luftwaffe wprowadzono cztero- 
znakowy kod wojskowy identyfikujacy dany 
samolot w eskadrze, grupie i putku. W 1940 
r. w kampanii francuskiej walczyly m.in. 
Messerschmitty Bf 110 C noszqce na kadtu- 
bach kod ,,3M”. Byt to kod oznaczajacy 
przynaleznos¢ do ZG 2 (Zerst&rergeschwa- 
der 2). Malowano je w kolorz nym na 
obu stronach kadtuba po lewej stronie 
krzyza. Po prawej stronie krzyza umieszcza- 
no indywidualng liter¢ samolotu np. ,,E” 
malowang w kolorze eskadry. Jesli byt to 
kolor ciemny np. czerwony to na tle ciemno- 
ziclonego kamuflazu czerwona litera otrzy- 
mywata biata obw6dk¢ odcinajacg ja od tla. 


Biate litery nosity samoloty w eskadrze 1, 
4,7, 10i 13; czerwone — weskadrze 2, 5, 8, 
111 14; le — weskadrze 3, 6, 9, 121 15; 
ziclone — w kluczach sztabowych grup 
(Gruppen Stab Kette), niebieskie byly 
charakterystyczne dla kluczy sztabowych 
putkéw (Geschwader Stab Kette). 


Obok indywidualnej litery malowano ko- 
lorem czarnym liter¢ oznaczajgcq jedno- 





















Bf LL0 C (L1+EK) z.2.(Z)/LG 1, kampania wrzeSniowa 1939 r. Samolot nosi typowy dla tego okresu 
kamuflaz RLM 70/71/65. Litera indywidualna ,,Z” w oznaczeniu czerwona z biata obw6dka (bya 
ona powtérzona na skrzydlach od dolu i od gory). Kolpaki Smigiel ezerwone 7 bialymi noskami. 
Balkenkreuze typowe dla kampanii w Polsce — 0 waskich bialych elementach. Na nosie kadiuba 
godio I Gruppe (glowa wilka). 





czeSnie eskadre i grupe, np..,K”. Litera,,K” ZG 2, 2. eskadra natomiast nalezata do I 
sygnowano maszyny nalezace do 2. eskadry __grupy tegoz putku. Tak wigce trzecia litera 











PIECIOZNAKOWY KOD WOJSKOWY MALOWANY NA KADEUBACH MYSLIWCOW LUFTWAFFE (1935/36) 








Dil 








2° OKREG LOTNICZY 1” PUK .O°GRUPA ——INDYWIDUALNA-——ESKADRA 
(LUFTKREIS) (GESCHWADER) (GRUPPE) CYFRASAMOLOTU —(STAFFEL) 
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speiniata podw6jng role — identyfikowata 
eskadre i grupe, z ktérej pochodzit samolot. 
Barwna litera w kolorze eskadry dublowala 
tg informacje oraz dodatkowo okreslata in- 
dywidualng pozycje w grupie i eskadrze 
dzigki temu, ze kazdy samolot posiadat inna 
liter¢ alfabetu, natomiast jej kolor okreslat 
przynaleznosé do eskadry. 


Etatowo kazdy putk liczyt od 9 do 15 
eskadr. Kazdej z nich przyporzadkowano 
jedng literg alfabetu: 1. eskadra — H, 2. 
eskadra — K, 3. eskadra — L, 4. eskadra — 
M, 5. eskadra — N, 6. eskadra — P, 7. 
eskadra — R, 8. eskadra — S, 9. eskadra — 
T, 10. eskadra — U, 11. eskadra — V, 12. 
eskadra — W, adra — X, skadra 
— Yi 15. eskad Samoloty klucza 
sztabowego putku (Geschwader Stab Ket- 
te) nosity literg A, natomiast klucze sztabo- 
we poszezegdinych dywizjondw (Gruppen 
Stab Kette) odpowiednio: 1 dywizjon — B, 
I dywizjon — C, III dywizjon — D, IV 
dywizjon — Ei V dywizjon — F. Kod ten 
oprécz tego, Ze umieszczano go na kadtu- 
bic, powtarzany byt na dolnej powierzchni 
plata. Na prawym skrzydle kolorem czar- 
nym malowano kod putku np. ,,3M” przy 
czym ,,3” po lewej, a ,,M” po prawej stronie 
krzyza. Na lewym skrzydle umieszczano 
pozostate dwie litery kodu — literg indywi- 
dualng (w kolorze czarnym) po lewej stronie 
krzyza, a liter¢ eskadry po prawej stronie 
krzyza. Zdarzato si¢, Ze upraszczano ozna- 
kowanie na dolnych powierzchniach ptata i 
malowano jedynie liter¢ indywidualng po 
lewej stronie krzyza na lewym i prawym 
skrzydle, natomiast po prawej stronie obu 

i ieszezano literg eskadry. Na pew- 
samolotéw uproszczenia szty je- 
— malowano jedynie liter¢ indy- 
wadaaing ‘po lewej lub po prawej stronie 
kr na spodnich powierzchniach skrzy- 
det. T¢ sama liter¢ powtarzano na gérnych 
powierzchniach skrzydet malujac jq w kolo- 
tze eskadry obok obu krzyzy. 


Dodatkowym oznakowaniem byly — po- 
dobnie jak to miato miejsce w przypadku 
mySliwcGw jednosilnikowych — elementy 
szybkiej identyfikacji. Na przyktad Messer- 
schmitty Bf 110 z ZG 26 w okresie walk nad 
Anglia w 1940 r. miaty nosy i kotpaki malo- 
wane bialg farbg. Natomiast w ZG 76 stoso- 
wano bardzo oryginalne oznakowanie w po- 
Staci paszczy rekina malowanej na nosie BE 
110 nalezacych do tego putku. Standar- 
dowym byly sposoby malowania kotpakéw 
— zamwyczaj pokrywano je w catosci lub 
ezeSciowo farbg w kolorze eskadry. 


Przynaleznos¢ putkowg okreslano r6w- 
nieZ malujgc godta jednostek, zwykle na 
kadtubie w poblizu kabiny lub na nosie. 
‘Wérdéd godet panowaly wzorce heraldyczne, 
motywy zwierzgce i groteskowe. 


OZNAKOWANIE 
SAMOLOTY BOMBOWE, ROZPOZNAW- 
CZE, TRANSPORTOWE | SZKOLNE 


Przed oficjainym ogtoszeniem istnienia 
Luftwaffe wszystkie samoloty wojskowe 
nosily kody rejestracyjne malowane czar- 
nym kolorem na bokach kadtubéw oraz na 
platach. Przed kwietniem 1934 roku kod 
sktadat sig z litery ,D” oraz czterech cyfr 
nast¢pujacych po mysiniku, natomiast po tej 
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KROJE CYFR MALOWANYCH 
NA Bf 109 W LATACH 1939-1940 
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OZNACZENIA FUNKCYJNE 
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Geschwader Kommodore 


JIge 
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Geschwader Kommodore 


<+ 


Geschwader Kommodore 


<-+— 


Geschwader Kommodore 


<I 


Geschwader Adjutant 


<O— 


Geschwader TO 


<ll 


Caschwader Major beim Stab 


< < 


Gruppen Kommandeur 
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Gruppen Adjutant 
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Gruppen TO 


<1 


Gruppen beim Stab 









































dacie zrezygnowano z mySinika, a po literze 
»D” nastepowaty cztery litery alfabetu 
facitiskiego. 

W miarg wprowadzania znak6éw rozpo- 
znawezych na usterzeniu pionowym, na kad- 
tubie i platach pojawialy si¢ czesto — précz 
rejestracji cywilnej — numery taktyczne, 
ktére malowano czarnym kolorem. Jesieniq 
1935 roku, wraz z wprowadzeniem znak6w 
rozpoznawezych w formie krzyzy, na samo- 
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lotach Luftwaffe pojawily sig pigcioznakowe 
kody wojskowe (np. 52+E26). Pierwszy 
znak kodu oznaczat Okreg Lotniczy (Luft- 
kreis), drugi znak okreSlat numer putku 
(Geschwader), trzeci stanowit indywidualny 
znak samolotu, czwarty i pigty odpowiednio 
dywizjon (Gruppe) i eskadre (Staffel). 

Przyktadowo kod 32+A25 namalowany 
na samolocie bombowym Do 23 G ozna- 
ezak: 


NIESTANDARDOWE 
OZNACZENIAFUNKCYJNE 


q 
—s 


Kommodore/JG 2 Oberst Gerd v. Massow, 
styozent 1940 r, 


Jge 
SS cle — 
Tar 
Geschwader Adjutant JG 2 Obit Graf v. Sponeck, 1938 r. 
_—— =. 
—— =) 
nar 
Stab/JG 2 Herbert Behleu, wrzesien 1940 r. 
Jgl 
< fpr 
nar 


Gruppen-TO I1,/JG 2 Oblt Giinther Domasck, 
poczatek 1940 r. 


tIge 
—Bf> — 
an ie 
Stab,/JG 26 Obit Adolph, lato 1940 r. 
1 =| ‘ L 
< Tar 
Kommodore/I,/JG 3 Hptm Hans von Hahn, 1940 r, 


<- + — 


Geschwader Adjutant JG 53 Hptm Wilhelm 
Meyerweissflog, wrzesien 1940 r. 


L. 
= 
r 











3 — Luttkreiskommando III, Dresden 
2 — drugi putk (Geschwader) w okr¢gu 
A — samolot ,,A” w eskadrze 

2 — II Gruppe (grupa, dywizjon) 

5 — 5 Staffel (eskadra) 

Pewna odmiennos istniata tylko w przy- 
padku oznaczefi samolotéw morskich. Po- 
niewaz nie istniat specjalny, wyodr¢bniony 
putk lotnictwa morskiego druga cyfra kodu 
zostata zamieniona na ,,0”. 


Przyktadowo na samolocie He 114 z 
1./KiiF Gr 506 kod 60+ US1 oznaczat: 
6 — Lutkreiskommando VI, Kiel 
0 — samolot lotnictwa morskicgo 
U — samolot ,,U” w grupie 
5 — 5. Gruppe (grupa, dywizjon) 

1 — 1 Staffel (eskadra) 

Przed wybuchem II Wojny Swiatowej 
(koniec 1938 lub na poczatku 1939 r.) kod 
ulegt redukeji z pigciu znak6w do czterech. 
Malowano go kolorem czarnym na bokach 
kadtuba oraz na ptatach. Dwa pierwsze zna- 
ki byty zakodowanym numerem putku i 
znajdowaty sig zawsze po lewej stronic 
kadtubowego krzyza oraz na dolnej powie- 
rzchni prawego ptata w porzadku: znak — 
krzyz — znak. Trzeciq pozycjg w kodzie 
zajmowata indywidualna litera samolotu 
malowana w kolorze eskadry zawsze po pra- 
wej stronie krzyza na kadtubie, a w kolorze 
czarnym na dolnej powierzchni lewego plata 
po lewej stronie krzyza. Niekiedy literg indy- 





SYMBOLE GRAFICZNE GRUP 
WOBREBIEPULKU 


(malowane w kolorze eskadry) 
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I GRUPPE 


























IVGRUPPE (do 1940 roku) 
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IV GRUPPE (0d1941 roku) | 




















IVGRUPPE (od 1942 roku) 








J 
widualng w kolorze eskadry powtarzano na 
g6rnych powierzchniach ptatéw obok krzy- 
ty. Zdarzato sig rwniez, ze na doinych po- 
wierzchniach ptat6w nie malowano catego 
kodu, a jedynie dwie indywidualne litery na 
obu koricach skrzydet. Czwarta pozycjq ko- 
du byta litera odpowiadajaca konkretnemu 
numerowi eskadry w putku wg zasady: litera 
H — 1. eskadra, K — 2. eskadra, L — 3. 
eskadra, M — 4. eskadra, N — 5. eskadra, 
P — 6. eskadra, R — 7. eskadra, S$ — 8. 
eskadra, T — 9. eskadra, U — 10. eskadra, 
V — lIl.eskadra, W — 12. eskadra, X — 13. 
eskadra, Y — 14. eskadra, Z — 15. eskadra, 
A — klucz sztabowy putku (Geschwader- 
stab Kette), B — klucz sztabowy I grupy 
(Gruppenstab Kette), C — klucz sztabowy 
II grupy, D — klucz sztabowy III grupy, E 


SYMBOLE ZWYCIESTW 


MALOWANE NA USTERZENIU PIONOWYM MYSLIWCOW 
W LATACH 1939-40 























1% 8.40 Dover 
































maszyny ,,3” malowany na gérnym placie i kadlubie. Na prawej stronie statecznika szarfa czarno— 
bialo—czerwona, na lewej zaS czerwona szeroka szarfa z czarna swastyka w biatym Kole, Caly 
samolot w kolorze RLM 02, jedynie plywaki byly srebrne RLM OL. 


Ponitej: W 1938 r. osobisty samolot grafa Hagenburga — Biicker 133 C-1 by! caly w kolorze 
kremowym RLM 05, elementy ozdobne niebiesko —biale, ostona silnika srebrna. 


— kluczsztabowy IV grupy, F — kluczszta- 
bowy V grupy. 

Dodatkowym oznakowaniem utatwia- 
jacym identyfikacje jednostki byt system 
malowania kotpakéw smigiet — najczesciej 
malowano je w catosci lub w cz¢sci na kolor 
eskadry, a czasem dodatkowo malowano 








kolorem grupy czubek kotpaka. Kazda gru- 
pa (Gruppe) w putku posiadata kolor, ktéry 
stanowit tto w tarczy godta putkowego: I 
Gruppe — kolor biaty, II Gruppe — czer- 
wony, III Gruppe — 26tty, IV Gruppe — 
niebieski, V Gruppe — czarny. Godta ma- 
lowano na kadtubach zwykle w poblizu ka- 
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Po prawej: He 111 I (A1+BT) 29/KG 53 ,,Le- 
gion Condor”, Bitwa 0 Anglie, 1940 r. Bombo- 
wiec w typowym ,,zielonym” kamuflazu RLM 
70/71 (gra) i RLM 65 (spéd). Zéite kolpaki 
Smigiel i Z6ita litera ,,B”. Balkenkre 
kadlubie zszerokimi bialymi elementami typo- 
wy dla 1940 r. Na prawym skrzydle trzy biale 
belki (oznaczenie III. Gruppe), malowane tylko 
w okresie nalotéw na Anglig w 1940 r. 














biny. Wedtug ogéinych zasad godto putku 
stanowit barwny rysunek figuratywny umie- 
ny na tle tarczy, kt6ra miata barw¢ 
‘ciwa dla danej eskadry. Tarcza Czasami 











przynalez 0S¢ do eskadry: bialy do 1., 4.. 7. 
10.1 13.; ezerwony do. 8. LL il 
do 3., 6, 9. 12. i 15. Tego typu 
malowania godla obowiazywat powszechnie 
od poczatku wojny. Nic byt jednak stosowa- 
ny rygorystycznie i bywaly jednostki, w kt6- 
rych samoloty nie nosily godet w ogdle lub 
kazda grupa w putku posiadat wlasne godto 
— wowezas na samolocie malowano zar6w- 
no godto putkowe jak i grupowe. 


W latach 1939 — 1940 stosowano wiele 
dodatkowych oznaczeni — dowddcy jedno- 
stek na swoich samolotach posiadali biate 
waskie pasy biegnace wokot kadtuba w 
potowie jego dtugosci (najezgscie} malowa- 
ne na Dornierach Do 17), jak réwniez biate 
szerokie belki malowane na usterzeniu pio- 
nowym oraz na gérnych powierzchniach 
skrzydet. L a tych belek zalezna byta od 
przynaleaznosci do eskadry sztabowej danej 
grupy. Jedna belka oznaczata I grup¢, dwie 
— II grupe, trzy — II grupe. Utatwiato to 
identyfikacj¢ samolotéw w czasic formowa- 
nia szyku bojowego podczas nalotéw. 


Osobnym zagadnieniem jest oznakowa- 
nie samolotéw szkolnych. Po wprowadzeniu 
w 1936 roku systemu kodéw cyfrowo—lite- 
rowych takze i one otrzymaly takie oznacze- 
nia. Ozneczenia te sktadaly sig z litery S 
(Schule — szkolny), numeru okregu lotni- 
czego (1—6), litery oznaczajqcej dana 
szkotg lotnicza i numeru porzadkowego sa- 
molotu w danej szkole lotniczej. Przyk- 
tadowo Bf 109B ze szkoly lotniczej w II. 
Okregu Lotniczym miaty oznaczenia 
$2+M57 i S2+M58. Taki system oznaczen 
byt stosowany w szkotach pilotazu wiclo- 
silnikowego i mysliws 
spotyka sig zdjecia samolotéw szko- 
lenia podstawowego np. Arado Ar 66 noszq- 
enie S2+V12. Przyktadem ta- 
kich oznacze} 
Dornier Do 15 Militéir Wal ze szkoty FFS 
Settin (lipiec 1939 roku, malowanie RLM 
02), noszacy oznakowanie S6+ B76; 
Heinkel He, noszacy oznakowanie 46 
$2+A35 ze szkoty Sch./FAR (dalekiego 
rozpoznania) w Neustadt — Gleve (sierpieri 
1938 roku, samolot w malowaniu RLM 
61/62/63/65); 

He 46 S7+J37 ze szkoly FFS(B) w Olden- 
burgu (maj 1939 rok, RLM 63); 

Aero Ab 101 S7+B103 ze szkoly Sch./FAR 
33 w Ingolstadt. 














































Kamuflowany czarna farba temperowa He LIL 
P2KG $5,,Greif” z okresu nocnych nalotéw na 
Anglie jesieniq 1940 r. Na standardowy ,,zielo- 
ny” kamuflai RLM 70/71/65 nalozono nieréw- 
nomiernie zmywalng farbe, zamalowujac nie- 
mal catkowicie dolne jasne powierzchnie samo- 
lotu. 
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Powyéej: Klasyezny kamuflaz Luftwaffe dla bombowc6w He 111 — od géry RLM 70 i RLM 71, aod 
spodu RLM 65. Czarny kod na kadlubie ,,6N” Swiadczy 0 przynaleinosci do KGr. 100, biale ,O” to 
indywidualna litera samolotu (powt6rzona na skrzydiach i stateczniku pionowym), czarna 11” to 
znak 1. Staffel I. Gruppe. Szerokie biale elementy krzy#a na kadlubie Swiadeza o tym, Ze fotografia 
zostata wykonana w 1940 r. 











Ponitej: Fotografia pokazujyca moment zamalowywania znak6w rozpoznawezych czarna farby 
temperowa (zmywalng) na kadlubie He LLL H (W.Nr.3762). W ten spos6b kamuflowano maszyny 
przemaczone do nocnych nalotéw na Angli¢ w 1940 r. 














Powyde): Fw 56 A-L, W, Nr.823 w standardowym kamuflazu: ciemnozielony RLM 71 iczarno-rielony 
RLM 70 na gérnych powierzchniach i blekitny RLM 65 na dolnych. 





Ponizej: Ju 86 A-1 w kamuflazu RLM 61/62/63/6S. Kod na kadtubie 33+ 1D24 Swiadczy 0 przynaled- 
nosci do IL/KG 253. Na stateczniku swastyka w bialym kole na tle czerwonej szarly — zdjecie 
musialo byé wykonane przed 1938 F. 





Formacja samolotéw Hs 123 w 1937 r. Dobrze 
widoczny ostrokanciasty kamuflaz czterobarw- 
ny RLM 61/62/63/65. Maszyna na pierwszym 
planie na kadlubie posiada kod ,,52+B13” z 
biatg litera indywidualna ,,B” na kadtubie i po- 
wtérzong na centroplacie. Czerwone szarfy ze 
swastykami na usterzenin, a tuz nad nimi biale 
numery seryjne. 








Nakrétko przed wybuchem wojny wpro- 
wadzono nowe oznaczenie rejestracyjne, z 
oznaczeniem WL. zamiast oznaczeri Okre- 
g6w Lotniczych. Przyktadem takiego samo- 
lotu jest np. Hs 123 WL+IPNC ze szkoly 
Sch//FAR 41 we Frankfurcie nad Odra. 


Oznaczenie rejestracyjne samolot6w 
szkolnych i pomocniczych z literami WL sto- 
sowano do marca 1940 roku. Pdénicj rozpo- 
czglo stosowanie oznaczenia tzw. kodu ra- 
diowego. Kazda szkota otrzymata blok 
dwoch liter, np. szkota w Pradze litery PF. I 
tak PF+OD to samolot Gotha Go 145 z 
praskiej szkoly. Obok tych oznaczeni czgsto 
samoloty szkolne miaty dodatkowe ozna- 
ezenie cyfrowe malowane na kadtubie sa- 
molotu lub ostonach silnikéw (samoloty 
wielosiInikowe) oraz skrzydtach, 


Samoloty Ju 52/3m uzywane do szkole- 
nia spadochroniarzy miaty rejestracje wed- 
tug regut uzywanych w latach 1935 — 36, ale 
samolot malowany byt w kamuflazu 
61/62/63/65. Przyktadem moze byé np. sa- 
molot $5+C28 ze szkoly w Firth, 


GODLA OSOBISTE | SYMBOLE 
ZWYCIESTW POWIETRZNYCH 


W tradygji lotniczej mocno zakorzeniony 
by! indywidualizm — wyraz tego przyj- 
mowat niekiedy forme nieprzewidzianych 
przepisami znak6w, godet, napis6w umiesz- 
czanych na samolotach przez pilotéw, strzel- 
cGw pokladowych czy mechanikéw. Trady- 
cja I wojny Swiatowej (a gdyby si¢gnaé jesz- 
cze glebie] tradycja rycerska) miata nicbaga- 
telny wptyw na powstawanie w latach 
—1945 znakéw i godet osobistych, 
Z zcza W wypadku pilot6w mysliwskich. 
Wsr6d godet dominowaly wzory heraldycz- 
ne, motywy zwierz¢ce i alegoryezne. 

Obok godet osobistych wazne miejsc 
zajmowaty symbole zwycigstw powietr: 
nych. Po raz pierwszy pojawily sig na uste- 
rzeniach pionowych mysliwc6w Legionu 
Condor — proste kilkucentymetrowej wy- 
sokoSci belki, malowane biata farba (piono- 
wo jedna obok drugiej). Kazda belka sym- 
bolizowata zwyciestwo. Prawdopodobnic w 
identyczny sposdb notowano zwycigstwa 
podezas kampanii wrzesniowej 1939 r., cza- 
sami uzupetniano je o date zestrzelenia ma- 
lowang nad belkg tym samym kolorem. 

W nast¢pnych latach wojny stosowano 
belki réwniez w innych kolorach np. czar- 
nym lub czerwonym, a czasami nawet 26t- 
tym. Nad belkami notowano daty zwyci¢stw 
powietrznych, uzupetniano je matymi syl- 
wetkami samolotéw lub pomniejszonymi 
znakami rozpoznawezymi patistw alianckich 
(kokardy brytyjskie i francuskie). 





























Interesujacy .nocny” kamuflaz na Heinklach 
ILL Pz KG 55, 1940 r. Dobrze widoezne carne 
cetki pokrywajace fabryezny schemat malowa- 
nia RLM 71/70. Znaki rozpoznaweze cxesciowo 
zamalowane — ,,low vis 2, 
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Personel 7. Staffel 1, Ke 51 na tle bombowea Ju 88 A-L (W.Nr.5045), moszacego oznaczenie 
9K+LR. samolot posiadal wyjqtkowe malowanie — na gérnych powierzchniach jedednolicie 
pokryly farba RLM 70, za$ na dolnych standardowo RLM 65. Bialy byl kolorem 7. eskadry wiec 
li era indywidualna ,,L” na kadiubie byla malowana tym kolorem, podobnie kolpaki Smigiel. 
Frangja, okres Bitwy 0 Anglig, 1940 rok. 





Na statecznikach samolot6w mysliws- 
kich odnotowywano réwniez odznaczenia, 
kt6re otrzymywali piloci. Byty to wizerunki 
Krzyza Rycerskiego (Ritterkreuz) uzupet- 
nione cyframi arabskimi, oznaczajqcymi 
liczbe zestrzeleri, za kt6re pilot otrzymywat 
odznaczenic. 


Nabombowcach zreguly niezaznaczono 
odbytych wypraw bojowych, jak to miato 
miejsce u aliant6w, natomiast cz¢sto w for- 
mie matych biatych lub czarnych sylwetck 
malowanych na statecznikach pionowych 
odnotowywano zniszczone cele (np. okrety 
wojenne, czolgi, statki handlowe, samoloty). 



























































| STOPNIE WOJSKOWE LUFTWAFFE 
[ STOPIEN ODPOWIEDNIK POLSKI 
Fleger szeregowy 
Unterofizier — Anwarter bbrak odpowiednika — kandy- 
dat na podoficera 
Getreter kepral 
Obergetreter st. kapral 
Hauptgetreiter, od 1944. 
Stabsgefreiter bak odpowiedrika 
Unteroffzier plutonowy 
Unterfeldwebel sierzant 
Feldwebel st. siergant 
Oberfeldwebel siertant sztabowy 
Stabsfeldwebel st. sierzant sztabowy 
Leuinant podporucanik 
Oberleutnant porvezrik 
Hauptmann kepitan 
Major major 
Oberstieutnant podpukownik 
Oberst pukownik 
Generalmajor general brygady 
Generalleutnant general dywizj 
General der Flieger general broni 
Generaloberst general ami 
Generaleld marschall marszalek poly 
marszalek Rzeszy 

















Sylwetki bardzo czgsto uzupetniano data za- 
topienia lub trafienia (uszkodzenia) okr¢tu 


lub statku, a niekiedy r6wnit 





iczbq tonazu 


zatopionej nieprzyjacielskie] jednostki, a 
takZe jej przynaleznosciq panstwowa np w 


KG 30,,Adler” i KG 40. 
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SYSTEM OZNAKOWANIA SAMOLOTOW LUFTWAFFE W LATACH 1935/39 


JEDNOSTKA 
| 10+X 11/2/9/4 | 121, Dywizjon dalekiego rozp. F 121 
404X 21/218 | 11. Dywizjon rozp. arminego H 11 
204X 1/212 | Dywizjon rozpoznawezy 
204K 11/23 | 122, Dywigion dalekiego rozp. F 122 
20+X 21/2/38 | 12. Dywizjontozp. armijnego H 12 
204K 31/2/38 52. Dywizjon rozp. arminego H 52 
214X11/28_ | |, Dywizjon 132. puku mysiwskiego IUG 132 
214X 21/2/38 | I Dywizjon 132. puku mySiwskiego Il, UG 132 
244X31/2/3 | Ill. Dywigion 132, puku myélwskiego IIL\UG 132 
214X41/2/3 | IV, Dywizjon 132. puku mysiwskiego IVJNG 132 
234K 11/2/3 |, Dywizjon 162. puku bomb, nurk. I/St.G. 162 
23+X 24/5/6 |I, Dywizjon 162. puku bomb. nurk. IL/St.G.162 
23+X 37/8/9 Ill Dywigjon 162, pulku bomb. nurk. IIL/StG.162 
254% 11/213 | |, Dywizjon 182, puku bombowego L/KG.152 
25+X 24/5/6 | Il, Dywizjon 152. puku bombowego Il/KG.152 
25+X37/8/9 Ill. Dywigjon 152, puku bombowego IIL/KG.152 
274X11/2!3 | |, Dywizjon puku borbowego 
274X 24/213 | Il Dywizjon puku bombowego 
27+X31/2/3 | lll dywizjon puku bombowego 
30+K11/2!3 | 123. Dywizjon dalekiego rozpoanania F 123 
304X.21/2/3 | 13, Dywizjon rozpoznaria armijnego H 13 
324X11/2/3 | |. Dywizjon 153, puku bombowego |/KG 153 
32+X 24/5/6 | Il. Dywizjon 153. puku bombowego Il/KG 153 
92+X 37/8/9 lil, Dywigjon 153, pulku bombowego ill, KG 153 
834X 11/2/38 |, Dywizjon 253, puku bombowego I/KG 253 
33+X24/5/6 | Il, Dywizjon 253. puku bombowego Il/KG 253 
933+X 37/8/9 il, Oywizjon 253, puku bombowego IIl/KG 253 
354K 11/2/38 |, Dywizjon 163, puku bomb. nurk, |/StG. 163 
354X24/2/3_| Il. Dywizjon 163, puku bomb, nur. I/St.G, 193, 
35+X37/8/9 | Il. Dywizjon 163. puku bomb. nurk. Il StG. 163 
40+X 11/23 | 124, Dywigjon dalekiego rozp. F 124 
40+X 24/213 | 14. Dywizjon rozp. armijnego H 14 
404X31/2/3. | Dywizjon romp. armijnego H 224 (2) 
























































X ~ omacza indywidualna tere semolotu 
+ — mak rozpomawezy (krzyz rownoramienny) 







pomnania = Fe 


OKREGLOTNICZY | KOD (co) JEDNOSTKA (c.d) OKREG LOTNICZY 
Krdlewiee 444X11/218 || Dywizjon 154, puku bombowego /KG 154 Minster 
414X24/5'6 | Il Dywizjon 154. puku bombowego Il/KG 154 
Berin 414X37/8/9 | Il, Dywizjon 154, puku bombowegoll/KG 154 
424K 11/2/3 | I. Dywizjon 254, pukubombowego L/KG 254 
424X245'6 | Il, Dywizjon 254, puku bombowego IL/KG 254 
42+X37/8/9 | Ill Dywigjon 254. puku bombowego Il/KG 254 
424X 10/11/12 | IV. Dywizjon 254. puku bombowego IVIKG 254 
504X11/23 | 125. Dywizjon dalekiogo romp. F 125 Monachium 
504X 21/2/3147 | 15. Dywigon rozp. armijnego H 15 
514X 11/2/9) |. Dywizjon 195. puku mySiwskiego LUG 135, 
524X11/2/3 | |. Dywizion 165 pukubomb, nur. I/StG. 165, 
524X 24/5/68 | Il Dywizjon 185, puku bomb. nutk. I/StG, 165 
524X37/8/9 | Il Dywizjon 185. puku bomb. nut. IL/StG, 165 
534X11/2'3 | | Dywizjon 185. puku bombowego /KG 155 
534X2485/6 | I. Dywizjon 155, puku bombowegoIl/KG 155 
534X37/8/8 | Il Dywizjon 155. puku bornbowegoIll/KG 185 
544X11/213 || Dywizjon 255, puku bombowego I/KG 255 
544X 241516 | Il Dywijon 256, puku bombowego Il/KG 255 
54+X37/8!9 | Ill Dywizjon 256, puku bombowego Il KG 255 
Oreo 854X11/2/3 | |. Dywizjon 365, pukubombowego L/KG 355, 
854X245/6 _| I Dywizjon 358, puku bombowegoII/KG 355 
854X37/8/9 | Il. Dywzjon 355. puku bombowego Il/KG-355 
604X11/2!3 | 106, Dywizjon rozpoznenia nadborzeinego K 106 Kioria 
804X21/2/3 | 206, Dywizion rozpoznania nadlorzeinego K 206 
804X31/2% | 308, Dywizjon rompomaria nadorzeinego K 308 
60+X 41/2 | 136, Nadorzezny dywizjon mysiwski KIG 136 
704X112 | 127. Dywizjon delekiego romp. F 127 Brunszwik 
T14X 11/23 |. Dywizjon 157. puku bombowego KG 157 
T14X 24/516 Il. Dywizjon 157. puku bombowego Il/KG 157 
TX 37/89 II Dywigjon 157. pukku bombowego IIL/KG 157 
Minster 724K 1112/3 | L. Dywizjon 257. puku bombowego |/KG 257 
724X24'516 | Il Dywizjon 257. puku bombowego Il/KG 257 
72+X37/8/9 | Ill. Dywizjon 257. puku bornbowego ll/KG 257 
80+X11/28 _| 18. Dywijon rozpoawozy_A18 Wieden 
Puk = Geschwader (G), dyviion = Gruppe (Gr), eskadra = Staffel (St), treringowe = Lehr (L), 
bombowe = Kamp {K}, nurujace = Stuka (St), szturmowe = Schlacht Sch), mySinskie = Jagd 


(F), rozpomenia arminego = Heeres (H). 











(), noone = Nacht (\), poScigowe = Zerstorer (2), rozpomaweze = Auidérungs (A), daleiego roz 
‘emauikiarungs 








LEGION CONDOR 


Podczas wojny domowej w Hiszpanii 
(1936 — 39) Niemcy zaangazowani byli po 
Stronie gen. Franco. Na jego prosb¢ Niemcy 
sformowali jednostke o nazwie Legion Con- 
dor. Na wyposazeniu tej jednostki znajdo- 
wato si¢ niemal trzydziesci r6znych typ6w 
samolotéw. Byly wsréd nich mysliwsce, sa- 
moloty bombowe, rozpoznaweze, transpor- 
towe i tacznikowe. Maszyny te w zasadzie 
prezentowaly typy kamuflazu stosowane 
wowezas w Luftwaffe tym niemniej nie no- 
sily niemieckich znak6w rozpoznawczych. 

przypadku samolotéw takich jak Messer- 
schmitt Bf 109, BE 108, Heinkel He 46, He 
51, Arado Ar 68 przewazat schemat malo- 
wania polegajacy na pokryciu wszystkich po- 
wierzchni samolotu kolorem jasnoszaro- 
zielonym (RLM 63) lub szarym (RLM 02). 
Od 1937 r, wiele Bf 109 od spodu malowano 
na biekitno farba RLM 65, pozostawiajac 
eons powierzchnie w kolorze jasnoszarym. 

1938 roku mySliwiec porucznika Wolf- 
ganga Schellmanna — dowddcy 1./J 88, oz- 
naczony kodem 6@51 stanowit przyktad ta- 
kiego malowania — gérne powierzchnie po- 
krywat kolor jasnoszaro-zielony (RLM 63). 
Dolne powierzchnie tego Messerschmitta 
BE 109 pokrywata farba bi¢kitna RLM 65. 
Réwniez niektére Heinkle He 51 byly na 
gOrnych i bocznych powierzchniach pokryte 

lamami kamuflazu Luftwaffe w kolorach 
RLM 61/62/63, podezas gdy dolne powierz- 
chnie pokrywata standardowo farba bI 
kitna (RLM 65). Byty to bardzo interesuj 
ce proby potaczenia cech kamuflazu defen- 
sywnego 1 ofensywnego. 


















Ponitej: Bombowce He LLL z K 88 Legion Con- 
dor w czasie wojny domowej w Hiszpanii nosily 
dwa typy kamuflazu. Fotografia przedstawia te 
samoloty w obu typach malowania. Cztery z 
nich, w tym samolot na pierwszym planie 
(25046) w tréjbarwnym kamuflazu RLM 
61/62/63 na gérnych powierzchniach i RLM 65 
na dolnych. Wyradnie widoczny rysunek plam 
maskujacyeh. Dwa jaSniejsze He LLL bez p! 
kamuflazowych (25@15 i 25¢30) pomalowane 
sq w calogci na kolor RLM 63. 








= <agn 8 = 
Je-111E-1 25091, K 88 Legion Condor, zima 1938/1939. Ni 














wytej: Nos samolotu He L11 B-1 (253) z K 88 Legion Condor, Byla to maszyna dowédcy 
Jednostki kapitana yon Moreau. Kamuflaz RLM 61/62/62/65. Bialy napis PEDRO I znajdowal sie 
po obu stronach kadluba, 














Heinkel He 51B 2@24, Legion Condor, wojna domowa w Hiszpanii. Samo- 
lot, formalnie z 2./J.88 wiqczony byl do do 4. Staffel, ktérym dowodzil 





‘a gérnej powierzchni 
‘az, podwéjne 







Staffel J 88 Legion Condor. Doskonale —_ identyfikacji (koficéwki platéw i ster kierunku). 
ny” kamuflaz RLM 70/71, Dolne powierzch- me sq podwéjne okregi ozni 
nie malowano na kolor RLM 65. Koncéwki plata — biale. pasy identyfikacyjne. 


KROJE CYFR UZYWANYCH PRZY 
vem __MALOWANIU KODOW NA 
KADLUBACH SAMOLOTOW LE- 
GION CONDOR W HISZPANII 


1936-1939 


1234567890 


Klucz He 51 Cz L/J 88 Legion Condor, Hiszpania, 1937 rok. Samolot na pierwszym planie (2@64) pilotowany jest przez Stafelkapitiina Harro Hardera. 
Jego godio osobiste — biala swastyka — namalowane bylo na kadlubowym znaku rozpoznawezym lotnictwa frankistowskiego. W cieniu gérnego plata 
slabo widocane godio 1. eskadry ,,Marabu”. Samolot nosit bardzo ciekawy typ kamutl: LM 63 uzupelniony na gérnych i bocznych powierzchniach 
kolorem RLM 61. 








) 
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Piloci walezacy na samolotach Heinkel 
51 nie stosowali Zadnych szczeg6lnych ozna- 
ezeri; mozna jedynie wspomnie¢ o biatej 
swastyce malowanej wewnatrz godta lotnic- 
twa frankistowskiego na He 51 pilotowanym 
przez porucznika Harro Hardera. Poczat- 
kowo takze He 51 nie nosity zadnych godet. 
W zasadzie pierwszym godtem namalowa- 
nym na samolocie Legionu Condor byto zie- 
lone serce — ,,Griin Herz” — godto osobis- 
te porucznika Hannesa Traullofta. Tak oz- 
naczony byt prototyp samolotu Messersch- 
mitt Bf 109 V3 (lub V4). Na poczatku 1937 
roku na samolotach J./88 Legionu Condor 
pojawilo sie godto tego dywizjonu — rysu- 
nek duzego cylindra. 

Po raz pierwszy oznaczenia zwyci¢stw 
powietrznych biatych belek (0 wysokosci 
okoto 100 mm), malowanych na stateczniku 
PionowyE PREY sig na samolocie Mes- 
serschmitt Bf 109 B-2 (6@36) nalezacym do 
Harro Hardera. Na stateczniku pionowym 
zaznaczone sq trzy zwyciestwa powietrzne: 1 
— Polikarpow I-15, 2. i 3. — dwa SB-2. 
Podobne oznaczet sig na samo- 
lotach pilotowanych m.in. przez porucznika 
Ericha Woitke (6034). Zwyczaj szybko si¢ 
przyjat i tak oznaczano wszystkie samoloty. 
Oznaczenia malowano jednostronnie — tyl- 
ko po jednej, lewej stronie statecznika pio- 
nowego lub — rzadziej — dwustronnie po 
obu stronach statecznika — np. 5@51 por. 
Wolfganga Schellmanna, dowGdcy 1,/J 88. 
Samoloty innych as6w Legionu Condor tak- 
ze miaty taki¢ oznaczenia — przyktadem byt 
samolot Messerschmitt Bf 109 D poruczni- 
ka Wernera Mildersa (679) ,,Luchs”, 


Ciekawaym oznaczeniem indywidual- 
nym pilota byto malowane wewnatrz znaku 
lotnictwa_frankistowskiego biate ,G” — 
Waltera Grabmanna, czy ,,H” — Gotharda 
Handricka. Samoloty Legionu Condor no- 
sily tez niekiedy oznaczenia osobiste pilotow 
np. Bf 109 6€79 Wernera Moldersa miat 
namalowang Myszk¢ Miki a Bf 109 B 6@56 
Gotharda Handricka miat namalowane na 
kotpaku Smigta godto olimpijskie (byt on 
awycigzca pigcioboju na olimpiadzie w Ber- 
linie w 1936 roku. 

Pod koniec 1937 r. w Niemczech rozpo- 
ezeto wprowadzanie nowego typu kamu- 


KODY WOJSKOWE SAMOLOTOW LEGIONU 
CONDOR STOSOWANE W LATACH 1936-39 














2 | Heinkel He 51 ,Cadenas” 
6 | Messerschmitt Bf 109 ,Meser” 
8 | Heinkel He 112,V9, (pozriej|-15 ,Chato") 
9 | Arado Ar68E 
11 | Heinkel He 46 ,Pava" 
14 | Heinkel He 70 ,Rayo" 
15 | Heinkel He 45 ,Pavo" 
19 | Henschel He 126 ,Super Pava” 
22 | Junkers Ju 52 Junker" 
24 | Henschel He 123 Angelito” 
25 | Heinkel He 111 
26 | Junkers Ju 86 ,Jumo” 
27 | Domier Do 17 ,Bacalao” 
29° | Junkers Ju 87 ,Stupido"/,Stuka” 
30 | Klemm KI 32, poznie RWD 13 
33 | Bicker BU 131 ,Jungmann” 
35 | Bicker BU 133 ,Jungmeister” 
386 | Arado Ar 66 > 
38 | Gotha Go 145 
43° | Junkers W34 
44 | Messerschmitt Bf 108 , Tan” 
46 | Fleseler Fi 156 ,Ciguena” 
60 | Heinkel He 60 
64 | Arado Ar 95 
71 | Heinkel He 59 ,Zapatone” 
72 _| Junkers Ju52/3miW 





























Messerschmitt Bf 109 D z Legionu Condor, prezentujacy charakterystyeze jasnoszaro-zielone 


malowanie (RLM 63). Na kadiubie czarny kod 


— indywidualny numer taktyezny. Na kadlubie 


znaweze — czarne kola i krzy Sw. Andraeja. 








6” — symbol typu maszyny (BF 109), ,53” 


skrzydlach widoczne frankistowskie znaki rozpo- 





flazu ztozonego z kolor6w czarno-zielonego 
(RLM 70) i ciemnozielonego (RLM 71) na 
gOrnych powierzchniach oraz btekitnego 
(RLM 65) na doinych powierzchniach. W 
ten sposdb pomalowany byt np. Messersch- 
mitt Bf 109 B-2 Unteroffiziera Ernsta Ter- 
ry’ego (6@38) walczacego w sktadzie 1. 
eskadry J 88 (1./) 88). 


W Legion Condor byto tez prawdopo- 
dobnie kilka Bf 109 w kolorze srebrnym np. 
samolot oznaczony 6@6 czy 6@12. Nietypo- 
we spososby malowania spotyka sig jeszcze 
kilkakrotnie. Prawdopodobnie caly czarny 
byt Ar 68 E 92 uzywany w L C jako nocny 
mysliwiec, inny niety, wz6r malowania 
nosit takze samolot He 45 C 15@10 z A/88 
malowany w nieregularne brazowe plamy 
(RLM 61) naniesione na kolor jasnoszary 
(RLM 63). Kolejne nietypowe malowanic 
to samolot Heinkel He 51 259 w malowa- 
niu RLM 62 Griin (lub RLM 02 Grau) z 
brazowymi plamami na gérnym placie i 
przodzie kadtuba samolotu. 


W poczatkowym okresie zmagati nad Hi- 
szpaniq na samolotach bombowych, sztur- 
mowych i rozpoznawezych dominowat sche- 
mat malowania polegajacy na pokryciu catej 
maszyny kolorem jasnoszaro-zielonym 
ee 63). Tak malowano np. Heinkle 

11, He 59 czy He 46. Stopniowo schemat 
ten zastepowat nowy, w ktdrym gérne i bo- 
czne powierzchnie pokrywano kamuflazem 
ztozonym z ostrokanciastych plam w kolo- 
rach RLM 61/62/63, natomiast dolne po- 
wierzchnie malowano kolorem RLM 65. W 
ten spos6b kamuflowane byly Stukasy, Do- 
rniery 17, Henschle 123, Junkersy 52 i He- 
inkle 111. Inny spob malowania maskujq- 
cego prezentowaly np. Fi 156 czy Hs 126 z 
1938 i 1939 roku — ich gérne i boczne 





powierzchnie pokryte byty jednolicie kolo- 
rem ciemnoziclonym (RLM 71), zag dolne 
— kolorem bickitnym (RLM 65). 


Wszystkie samoloty niemieckie z Legio- 
nu Condor — choé malowano je zgodnic ze 
schematami stosowanymi w Luftwaffe — 
oznakowane byly w sposdb charakterystycz- 
ny dla lotnictwa frankistowskiego, kt6rego 
znakiem rozpoznawezym byt czarny krzyZ 
$w. Andrzeja na biatym tle. Malowano go na 
sterze kierunku wszystkich samolotéw Le- 
gionu. Dodatkowym elementem rozpo- 
znawezym byly czarne kola malowane obu- 
stronnie na placie i na kadtubie (nickiedy 
wewnatrz czarnego kota umieszcano bialy 
krzyz Sw. Andrzeja). Nickiedy malowano 
podwéjne kota o mniejszej srednicy. Na nie- 
kt6rych samolotach (np. Heinkel 59, Hein- 
kel 51) malowano duze biale krzyze sw. An- 
drzeja na obu skrzydtach bezposrednio na 
tle kamuflazu. 


Przynaleznosé do jednostki sygnalizowa- 
no godtami np. godtem 1. eskadry 88. gery 
mysliwskiej fei 88) byt kruk, 2./J 88 — 
nae 3./1 88 — Myszka Miki, 4./) 88 — 
As Pik. 


Innymiznakami wyr6éniajacymi samolo- 
ty Legion Condor byly biate koric6wki skrzy- 
det i (niekiedy) biale kotpaki traktowane 
jako elementy szybkiej identyfikacji. Kazdy 
samolot nalezgcy do Legionu posiadat tez 
kod cyfrowy (np. Messerschmitty Bf 109 
oznaczone byly cyfrq ,,6”) malowany kolo- 
rem czarnym obok czarnego kota na kadtu- 
bie po obu jego stronach. Kody poszczegdl- 
nych typ6w samolotéw uzywanych przez Le- 
gion Condor zamieszczono w tabeli. Poza 
cyfra okreslajacq typ samolotu na kadtubie 
malowano (r6wniez kolorem czarnym) nu- 
mer indywidualny samolotu (np. 6@56). 








He 51 Bz K 88 Legion Condor, Hiszpania, 1937 rok. Samolot w jasnoszarym kamuflazu RLM 63 
(wszystkie powierzchnie). Na kadlubie widoczny czarny kod 25€28. Wszystkie samoloty He LL1 w 
Legionie Condor nosily kod ,,25”, 28 to indywidualny numer maszyny. 
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TABELA FARB WG NORMY RLM 


ORAZ ODPOWIEDNIK! WG FEDERAL STANDARD COLORS 595B | FARB MODELARSKICH HUMBROL 




















































































NAZWA KOLORU | NAZWAPOLSKA | WZORZEC | PRZVBL. | WZORZEC KOLORU NAZWAKOLORU | NAZWAPOLSKA | WZORZEC | PRZYBL | WZORZEC KOLORU 
WG RLM we ODPOW. WG RLM we ODPOW. 
FS595a_| HUMBROL FS595a_| HUMBROL 
01 SILBER ‘SREBRNY 17178 " 63 LICHTGRAU JASNOSZARY 36373 147 
(aSniejsza od- 
mriana, kamulaz 
1936-39) 
c2.GRAU SZAROZELONY | 36165 | 31 @3GRUNGRAU | ZIELONOSZARY |26307 | 31 
(Gierrigisza od- 
rriana, kemtaz 
1996-39) 
04 GELB 20e1Y 33880 | 154 64 LICHTBLAU JASNONIEBIESK! | 95526 | 47 (z 
(eksportowy) domieszka 
bialego 34) 
OSKREM KREMOWY = |23785—«|7 65 HELLBLAU BLEKITNY 35414 | 65 
21 WEISS BIALY 3786 |34 @6SCHWARZGRAU |CZARNOSZARY |36081 | 32 
(wnetrza) 
22SCHWARZ — | CZARNY 37038 |33 67DUNKELGRUN | CIEMNOOLIWKO- | 34151 | 181 
we 
(eksportowy) 
23 ROT CzeRWONY = |31140 | 60 SBHELLOLIVEGRUN | OLWKOWY — | 34097 ‘| 120 
(eksportomy) 
24DUNKELBLAU | CIEMNONIEBIE- {25053 | 104 69LICHTLOHFARBE | KREMOWY 33596 [74 
Ski (eksportowy) 
25HELUGRUN | JASNOZIELONY |34108 | 101 TOSCHWARZGAUN | CZARNOZIELO- |34050 | 91 
NY 
26 BRAUN BRAZOWY aoig | 180 TH DUNKELGRUN | CIEMNOZIELONY 34079 | ti6 
20109 
27 GELB 20e1Y 39637 lb | 99. (2 72GRUN CIEMNOZIELONY | 36081 6 
33481 lub | domieszka (kamufiaz morski) 
33665 ezamego 
8) 
28WEINROT | CIEMNOPUAPU: | 20061 lub | 107 73GRUN ZIELONY ame | ttt 
ROWY 30032 (Kamut 
41 GRAU SZARY 36440 bb | 64 TADUNKELGRAU | CIEMNOSZARO- |34092 | 111 @ 
(wnetrza) 36251 ZELONY domieszka 
ozamnego 
33) 
61 DUNKELBRAUN | BRUNATNY | 30045. | 98 TSGRAUVIOLET | SZARO-FIOLETO- | 36122 kb | 156 
(MITTELGRAU) «| WY 36132 
e2GRuN ZIELONY 34159 bb | 102 76 HELLGRAU BLEKTINOSZA- [36473 [145 (2 
34128 RY domrieszka 
bidlego 34) 
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Ju 87B (WNr. 3360) T6+HL z 3./StG 2 zestrzelony y pzez Hurricane’a nad hrabstwem Sussex 10. 
sierpnia 1940 r. Siancardony earned RLM alc ‘oraz Z6#ta indywidualna litera "H" i koncowka 
kolpaka. Godlo jednostki m: ane obustronnie na kadtubie pod kabing. 


Do 17Z F1+DT z 9/KG 76, Cormelilles-en-Vexin, Francja, 18. sierpnia 1940 r. Samolot pilotowat 
Hauptmann Roth i Oberleutnant Lamberty. Maszyna dodatkowo wyposazone byla w dziatko 20 mm. 
zamontowane wW nosie. Schemat malowania RLM 70/71/65, litera indywidualna oraz pas wok6! 
kadluba Zétte. Godio 9 eskadry KG 76 bylo malowane obustronnie na kadhubie pod kabing. 


Bf 109 E-4/N (WNr, 5919) - samolot dowédcy JG 26 ,Schlageter” Maj. Adolfa 
Gallanda, 25. wrzesnia 1940 1 - Bitwa o Anglig. Kamuflaz nowego typu RLM 
74/75/76. Na kadlubie godio JG 26, osobiste godio pilota oraz oznaczenie 
dowddeze w postaci belek i szewrondw. Na usterzeniu symbole 40 zwyciestw. 
éky nos oraz ster kierunku byly elementami szybkiej identyfikach. 






{ Romyet Ju 88 A-1 9K+AL z 3./KG 51, Bitwa o 
alle, 
Only 6 






940 r. L/KG 51 bazowata na lotnisku Paris- 

od 20. czerwca do 1. sierpnia 1940. Samolot w 
nietypowym malowaniu RLM 71/65. Litera indywidu- 
alna oraz kolpaki gmigiel zoe. Kod 9K AL powtérzo- 
ny na dolnych powierzchniach skrzydel. 







He 59 B-2 M2+WLz3.,/KuFIGr 106, 1940 rok, Morski 
wariant kamuflazu: RLM 72/73/65. indywidualna lite- 
ra"W" powtérzona na doinych powierzchniach skrzy- 
del, Godio jednostki na kadtubie w poblizu kabiny. 
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